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Rail Baltica Urge peatuse detailplaneeringu koostamise algatamine ja
keskkonnamoju strateegilise hindamise algatamata jéitmine

OU Rail Baltic Estonia kohalike peatuste projektijunt Rauno Lee esitas Tori
Vallavalitsusele taotluse Rail Baltica Urge peatuse detailplaneeringu koostamise
algatamiseks.

Rail Balticu Urge kavandatava peatuse asukoht on Parnu maakonnas Tori vallas Urge
kiilas Jénesselja-Urge korvalmaantee vahetus ldheduses. Kavandatava peatuse
asukohas asub hetkel haritav maatulundusmaa. Kavandatava Urge peatuse asukoht
asub Kilksama kiilast ~2 km, Sindi linnast ~5 km ja Sauga alevikust ~8 km kaugusel.
Urge peatus paikneb raudtee idapoolsel (Sindi linna poolsel) kiiljel. Planeeringuala
vahetus naabruses asub Orasselja talu. Peatusesse liigipdds on kavandatud Janesselja-
Urge korvalmaanteelt rajatava juurdepédsutee kaudu.

Planeeringuala suurus kokku on ca 3.1 ha ja hdlmab osa Orasselja (73001:008:0213)
28.58 ha, maatulundusmaa 100% ning o0sa 19214 Janesselja-Urge tee
(73001:008:0993) 3.17 ha, transpordimaa 100% kinnistutest. Peatuse kompleksi
rajamiseks kavandatud maa-ala on hoonestamata. Planeeritav juurdepddsutee on
ithendatud Jénesselja-Urge teega.

Detailplaneeringu koostamise eesmirk on maaiiksuste jagamise ja sSihtotstarvete
muutmise teel moodustada vajalikud dri- ja transpordimaa sihtotstarbega kinnistud,
mis on vajalikud kohaliku peatuse rajamiseks. Lisaks antakse planeeringuga
heakorrastuse, haljastuse, juurdepddsuteede, parkimise, liikluskorralduse ja
tehnovorkudega varustamise pdhimotteline lahendus.

Planeeringuga ndhakse ette, et krundi hoonestusala ulatub krundi raudteepoolses
kiiljes krundi piirini, et jatta voimalus tihendada peatusehoone perrooniga. Alale
kavandatakse iihekorruseline peatuse hoone ning vilirajatised. Kavandatav
ehitisealune pind kuni 800 m?. Peatuse véliala mdddud 40x115m.

Kavandatav parkimisvajadus 30 kohta.

Rail Baltica on 1435 mm rod0pmelaiusega kaherdopmeline elektrifitseeritud
rahvusvaheline kiirraudtee koos kogu selle juurde kuuluva infrastruktuuriga.
Kiirraudtee projektkiirus on rahvusvahelisel reisijateveol 249 km/h, kaubaveol 120
km/h ja kohalikul reisijateveol 200 km/h. Raudtee projekteeritakse ja ehitatakse
tihtsetel  tehnilistel alustel tdielikus  vastavuses ileeuroopaliste  raudtee
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koostalitlusvoime tehniliste nduetega voimaldades reisi- ja kaubarongi liiklust samal
raudteel. Rail Baltica trassi pikkus on ligikaudu 870 kilomeetrit, millest Eesti
Vabariigi territooriumil 213 km. Eestis ldbib trass Harju-, Rapla- ja Parnumaad.
Raudtee  trassikoridori  tdpsem  asukoht on  mdératletud  kehtestatud
maakonnaplaneeringutes (Harju-, Rapla-, Parnumaa).

Rail Baltica kohalike peatuste peamine eesmirk on rajada raudtee pohitrassile peatuste
vorgustik, mis tagab regionaalse tihendatuse, tugevdab piirkondade konkurentsivéimet
ning pakub vdimaluse valida keskuste vahel litkumiseks kiire, ohutu ja
keskkonnasadstlikuma viisi. Regionaalsete rongide peatused on plaanis rajada 12
erinevasse asukohta.

Sauga valla kehtiva iildplaneeringu kohaselt (kehtestatud Sauga Vallavolikogu 5.
detsembri 2016 otsusega nr 97) paikneb planeeringuala juhtotstarbeta maal.
Uldplaneeringus on Rail Baltica raudtee kajastatud perspektiivsena. Kohalikku peatust
ei ole ildplaneeringus kajastatud. Raudtee maa-ala on kehtivas iildplaneeringus
médratletud kui raudtee ja seda teenindavate ehitiste maa-ala. Uldised kasutamis- ja
ehitustingimused raudtee maa-alal on:

e Maa-ala juhtotstarve on raudteemaa.

e Elamuala ldbivale raudteeldigule Kkaitsehaljastuse  rajamisel  tuleb
kaitsehaljastus rajada valjapoole raudteemaad.

e Uue raudtee rajamisel vOi olemasoleva arendamisel tuleb jargida koiki
keskkonnakaitse pohindudeid ja vajadusel antakse keskkonnamojude
eelhinnang.

Kuna kavandatav kohalik peatus jddb ildplaneeringuga méédratud raudtee
trassikoridori ning kavandatav kohalik peatus on joonehitise juurde kuuluv selle
kasutamisega seotud hoonete ja rajatiste kogum (raudteejaama hooned, alajaam voi
muu selline), siis ei ole antud juhul tegemist iildplaneeringut muutva
detailplaneeringuga.

Péarnu maakonna planeeringus on vilja toodud et Parnumaa iithendus reisiliikluse ja
kaubavedude jaoks saab paraneda pérast raudteetaristu kaasajastamist. Aeg-ruumiliste
vahemaade vidhendamiseks annab olulist efekti Rail Balticu kiirraudtee valmimine,
mis loob tdiesti uue kvaliteediga ithenduse nii Tallinna ja Riia vahel kui ka Ladne-
Euroopa suunal.

Rail Balticu Kkiirraudtee rajamine, koos kohalike peatustega, toob maakonnale
aegruumiliselt ldhemale nii Tallinna kui ka Riia, rddkimata sellele trassile jadvatest
kaugematest keskustest. See annab maakonna sotsiaalmajanduslikule arengule uue
impulsi.

Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringus ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha méddramine* on vilja toodud, et Rail Baltic trassi koridor Sauga valla
territooriumil 1dbib Tammiste, Kilksama, Kiisa, Urge ja Riitavere kiila. Kogu Sauga
valla ulatuses on planeeritud trassi koridori laius 350 m. Trass kulgeb Sauga vallas
valdavalt metsamaadel, Urge kiilas paikneb trassi koridor ka pdllumaal. Louna poolt
Sauga valda sisenedes lébib trassi koridor Rddma raba (Kilksama kiila). Kilksama kiila
idaosas paiknevatest elamualadest (Pahkli tee, Kaselehe tee, Tulbiaia) mdodub trassi
koridor ida poolt, suundudes iile Riitavere kiila metsamaade Are valda. Raudteejaama
tdpne asukoht, jaamahoone paiknemine, juurdepdds mootorsdidukitele (sh
tihistranspordile ja kergliiklejatele), parkimine jm toetav infrastruktuur lahendatakse
eraldiseisva planeeringuga.

Planeeritava maa-ala kohta on koostatud keskkonnamdju strateegilise hindamise
(KSH) eelhinnang, kus on analiiiisitud jargmisi voimalikke planeeringualaga seotud



keskkonnamdjusid: pinnas, maa- ja loodusvarade kasutamine, jadtmeteke, pohja- ja
pinnavesi, ohk, valgus, miira ja vibratsioon, soojus, kiirgus, 16hn. Koostaja: Sigrit
Kasemets, Tori Vallavalitsuse iildplaneeringu spetsialist.

Kokkuvote eelhinnangust:

Eelhinnangus kirjeldatud keskkonnatingimuste ja voimalike mdjude analiiiisi pohjal ei
ole tdendoline, et kavandatava tegevuse elluviimisega vOiks kaasneda olulisi
negatiivseid keskkonnamdjusid.

Tegevuse elluviimisega kaasneb positiivne moju seoses regionaalse ithendatuse ja
piirkondade konkurentsivoime tugevdamisega, kuna tekib voimalus kasutada keskuste
vahel litkumiseks kiiret, ohutut ja keskkonnasééstlikumat transpordiviisi.

Vaadeldaval alal ega lahipiirkonnas ei asu Natura 2000 alasid, kaitsealasid, hoiualasid,
kaitsealuseid III kategooria liike, piisielupaiku, kaitstavaid looduse tiksikobjekte,
vadriselupaiku ega kultuurimailestisi. Seega puudub neile oluline negatiivne mdju.
Kavandatava peatuse alast edela suunas ~1,2 km raadiuses on registreeritud |
kategooria viike-konnakotka ja Il kategooria kanakulli elupaigad. Kavandatava
peatuse rajamisega olulist moju elupaigale ei ole, kuna puudub otsene kokkupuude.

Kavandataval alal ja kiilgnevatel aladel asuvad véértuslikud pdllumajandusmaad.
Vaadeldava ala ldheduses asub rohevorgustik, kuid olulist negatiivset moju sellele
eeldada ei ole.

Maavarade kasutamisele olulist negatiivset moju eeldada ei ole.

Oigusaktide nduete, tookorralduslike meetmete ja ohutusnduete jirgimisega on
voimalik véltida olulist negatiivset moju pinnasele, pdhjaveele, pinnaveele,
maaparandussiisteemidele, joogivee kvaliteedile, samuti valgusreostuse tekkimist.

Moju taimestikule ja loomastikule avaldub 1dbi elupaikade killustumise ja hdiringute.
Moju avaldavad nii peatuse rajamiseks vajalik ehitustegevus, aga ka hilisem
kasutusaegne peatuse tOotamisest tingitud hdiring (miira, valgus, inimeste litkumine).
Kuna vaadeldav ala asub asustuse ldheduses ja loodusliku ala dérealal, siis olulist
negatiivset moju eeldada ei ole.

Kuna kavandatava tegevuse ala ja selle ldhipiirkond jiddb alale, kus radooni sisaldus
pinnaseShus on normaalne, siis ohtu kdrge radoonitaseme tekkeks hoonete sisedhus
eeldada ei ole.

Kavandatava tegevusega ei ole ette ndha tdiendavaid ohtlikke olukordi, suurdnnetusi
vOi katastroofe.

Eeldada ei ole sellist visuaalset hdiringut, mis voiks oluliselt mdjutada inimeste
heaolu.

Kui tegevuse kavandamisel ja ldbiviimisel juhindutakse jadtmehierarhia pdhimotetest
ning jadtmete kiitlemisel jargitakse jadtmeseaduse, selle alamaktide ja kohaliku
omavalitsuse jddtmehoolduseeskirja ndudeid, siis olulist negatiivset keskkonnamdju
seoses jadtmetekke ja jadtmekiitlusega ei teki.

Ohukvaliteedi olulist halvenemist ning olulist negatiivset mdju inimese tervisele
eeldada ei ole.



Kavandatava tegevusega seotud echitusaegne miira on ajutine ning olulist
keskkonnamoju ei kaasne. Detailplaneeringu koostamise kdigus teostatakse peatuse
miiraallikatest tingitud miirafooni hinnang ning vajadusel (miira normtasemete
iiletamisel) tootatakse vilja leevendus-meetmed. Sellest ldhtuvalt ei ole eeldada
kasutusaegset olulist negatiivset mdju miiraga seoses.

Peatuse ehitamis- ja kasutamisetapis olulist negatiivset keskkonnamdju maapinna
kaudu leviva vibratsiooni néol eeldada ei ole.

Arvestades hetkel teadaolevat informatsiooni kavandatava tegevuse kohta ei saa
eeldada olulise ebasoodsa keskkonnamdju kaasnemist ja detailplaneeringu
labiviimiseks KSH algatamine ei ole vajalik.

Detailplaneeringu koostamise algatamise ja KSH algatamata jdtmise otsuse eelndu
kohta kiisiti seisukohta Keskkonnaametilt, Transpordiametilt ja
Rahandusministeeriumilt.

Keskkonnaamet oma 10.05.2022 kirjas nr 6-5/22/7836-2 on seisukohal, et arvestades
kavandatavat tegevust, planeeringuala, teadaolevat informatsiooni ja KSH
eelhinnangus esitatut, ei ole KSH algatamine Keskkonnaameti paddevusse jddvas osas
vajalik.

Transpordiamet oma 29.04.2022 nr 7.2-3/22/9043-2 ndustub esitatud Rail Baltica
Urge peatuse detailplaneeringu koostamise algatamise ja keskkonnamoju strateegilise
hindamise algatamata jédtmise korralduse eelndu ja keskkonnamdoju eelhinnanguga.

Rahandusministeerium oma 18.05.2022 kirjas nr 15-3/3595-2 jargmised seisukohad:

e Palume KSH eeclhinnangu peatiikis 3 ,,Seos asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega®, Pdrnu maakonna planeeringut késitlevas osas
tadiendavalt fikseerida planeeringus toodud tingimused, et kergliiklusteed tuleb
siduda raudteepeatustega ja kergliiklusteede kavandamisel arvestada
jalgrattaparklate vajadusega rataste turvaliseks hoiuks sihtkohtade juures sh
bussi- ja raudteepeatused.

e KSH eelhinnangu peatiikis 3, Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringut
»Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maidramine” (edaspidi
teemaplaneering) késitlevas osas on toodud, et raudteejaama tdpne asukoht,
jaamahoone paiknemine, juurdepdis mootorsdidukitele (sh iihistranspordile ja
kergliiklejatele), parkimine jm toetav infrastruktuur lahendatakse eraldiseisva
planeeringuga. Eelolev 101k on eksitav, kuna teemaplaneeringuga ei
kavandatud  kohalikke = peatusi. = Teemaplaneeringu  peatiikis 3.4
,Reisirongiliiklus® on toodud, et reisirongide pohimdttelised peatuskohad
kohaliku liikluse tarbeks nédidatakse eraldiseisva koostatava Parnu maakonna
planeeringuga ja reisirongide kohaliku liikluse arendamine Rail Baltic raudteel
on perspektiivi arvestav, kuid see vajab kdimasolevast planeeringust hilisemat
eraldi riigipoolset otsust. Palume viia sdnastus teemaplaneeringuga vastavusse.

e Lisaks on teemaplaneeringu peatiikis 3.4 ,Reisirongiliiklus® toodud, et
kohaliku liikluse arendamisel tulevikus tuleb arvestada, et reisirongide
peatuskohti Rail Baltic peatee d4rde ohutuse vajalikkusest 1dhtuvalt planeerida
ei tohi. Peatuskohtade rajamiseks tuleb rajada moddasdidu jaamad. Palume
detailplaneeringu KSH eelhinnangu koosseisus lithidalt selgitada lahenduse
vastavust seatud pohimdttele ja tagada planeeringu koostamise kdigus ohutu
lahendus.



e Soovitame detailplaneeringu algatamise juurde kuuluval asukohaskeemil
kajastada planeeringuala paiknemist laiemalt koos Rail Baltic raudtee
koridoriga.

e Kuna tegemist on piirkondlikult olulise tihendusvdimaluse kavandamisega, siis
palume detailplaneeringu koostamisel podrata kdrgendatud téhelepanu PlanS
peatiikis 2 toodud pohimdtetele.

e Rahandusministeerium on seisukohal, et Rail Baltic Urge peatuse
detailplaneeringu KSH menetlust ei ole otstarbekas algatada, kui tegevusega
tdendoliselt ei kaasne olulist negatiivset keskkonnamdju. Vastavalt PlanS § 4
16ike 2 punktile 5 tuleb kohalikul omavalitsusel tagada, et detailplaneeringu
koostamisel hinnatakse selle elluviimisega kaasnevaid asjakohaseid
majanduslikke, kultuurilisi, sotsiaalseid ja looduskeskkonnale avalduvaid
mojusid. Vastavalt PlanS § 126 Idike 1 punktile 12 on vdimalik
detailplaneeringu koostamise kdigus maérata vajalikud keskkonnatingimusi
tagavad nouded.

Seisukohtadega on arvestatud ja eelhinnangut on vastavalt tdiendatud.

Tulenevalt planeerimisseaduse § 4 1g 4, § 127 Ig 1 ja Vabariigi Valitsuse 17.12.2015
maérusest nr 133 ,,Planeeringute koostamisel koostod tegemise kord ja planeeringu
kooskolastamise ~ alused,  tehakse  planeeringu  koostamisel  koost6od
valitsusasutustega, kelle valitsemisalas olevaid kiisimusi detailplaneering kisitleb.

Tulenevalt planeerimisseaduse § 127 Ig 2 ja 3, kaasatakse planeeringu koostamisse
isikud, kelle digusi voib planeering puudutada, isikud, kes on avaldanud soovi olla
selle koostamisse kaasatud ning isikud, kelle huve planeering voib puudutada.

Léhtudes eeltoodust ning vottes aluseks planeerimisseaduse § 128 Ig 1
keskkonnamoju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 33 1dike 2 punkti
1 ja § 35 16iked 3 ja 5 ja Tori Vallavolikogu 20.02.2020 méadruse nr 106
,Maakorraldusliku, planeerimis- ja ehitusalase tegevuse ning -ehitusseadustikust
tuleneva riikliku jérelevalve korraldamine Tori vallas“ § 3 p 2 annab Tori
Vallavalitsus

korralduse:

1. Algatada Rail Baltica Urge peatuse detailplaneeringu koostamine Tori vallas
Urge kiilas Orasselja ja Janesselja-Urge tee kinnistutel.

2. Kinnitada planeeritava maa-ala asukohaskeem, mis on kdesoleva korralduse
lahutamatu lisa.

3. Jitta Rail Baltica Urge peatuse detailplaneeringu  koostamiseks
keskkonnamdju  strateegiline hindamine algatamata, kuna koostatava
detailplaneeringu elluviimisega kaasnevad tegevused ei oma olulist
keskkonnamdju.

4. Detailplaneering koostada vastavalt juhendmaterjalidele, millised on
kéttesaadavad veebilehel http://planeerimine.ee/ ja rahandusministeeriumi
veebilehel  (http://www.fin.ee/ruumiline-planeerimine).  Detailplaneeringu
seletuskirja mahus esitada muuhulgas planeeringu elluviimiseks vajalikud
tegevused ja nende jarjekord (PlanS § 3 1dige 5).

5. Enne detailplaneeringu koostamise alustamist tuleb detailplaneeringu


http://planeerimine.ee/
http://www.fin.ee/ruumiline-planeerimine

koostamisest huvitatud isikul sdlmida Tori Vallavalitsusega haldusleping
detailplaneeringu koostamise vdi planeeringu koostamise tellimise tileandmise
kohta.

6. Tori Vallavalitsusel korraldada seaduse kohaselt teavitamine detailplaneeringu
algatamisest ja KSH algatamata jatmisest.

7. Tori Vallavalitsus voib detailplaneeringu koostamise 10petada, kui koostamise
kédigus ilmnevad asjaolud, mis vilistavad planeeringu elluviimise tulevikus,
kinnisasja omanik esitab taotluse detailplaneeringu koostamise 16petamiseks;
planeeringu koostamise eesmérk muutub oluliselt koostamise kdigus.

8. Korraldust on vdimalik vaidlustada 30 pdeva jooksul teatavakstegemisest,
esitades vaide Tori Vallavalitsusele haldusmenetluse seaduses voi kaebuse
Tallinna Halduskohtu Parnu kohtumajale halduskohtumenetluse seadustikus
satestatud korras.

9. Korraldus joustub teatavakstegemisest.

(allkirjastatud digitaalselt)

Lauri Luur (allkirjastatud digitaalselt)
vallavanem Siiri Joerand
vallasekretar
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Lisa “Asukohaskeem”

Tori Vallavalitsuse 27. mai 2022 korralduse nr 401 juurde
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