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1. SISSEJUHATUS

Vastavalt atmosfaaridhu kaitse seaduse (edaspidi ka AOKS) &-le 250 on kohalik omavalitsuse
Uksus kohustatud koostama valisdhu mirakaardi ja mira vahendamise tegevuskava kohaliku
omavalitsuse territooriumi piires. Valisdhu murakaart koostatakse olulist murahairingut
pdhjustavate muraallikate ja nendest Umbritsevasse piirkonda leviva mira kohta. Eelnevast
tulenevalt tellis Tori Vallavalitsus (registrikood: 77000341) OU-It Inseneribiiroo STEIGER
(registrikood: 11206437) Tori valla valisdhu murakaardi ning mira vahendamise tegevuskava
koostamise.

Valisbhu mdirakaardi ja muira vahendamise tegevuskava koostamisel on Idahtutud
keskkonnaministri  20.10.2016. a madaruses nr 39 ,Vélisbhu mirakaardi, strateegilise
murakaardi ja mlra vdahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja
koostamise kord” toodud nduetest Tori valla territooriumil paiknevate oluliste muraallikate
ning nendest Umbritsevasse piirkonda leviva mira kaardistamiseks. Mirakaardi tulemusi on
vBimalik kasutada uute planeeringute koostamisel ja projekteerimistingimuste seadmisel.

To0s kasutatud Tori valla mUraallikate kaardistamisel kasutati nii olemasolevaid, saadaolevaid
andmeid kui ka teostati kohapealsed keskkonnamiira modtmised miraallikate juures.
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2. KEHTIV SEADUSANDLIK RAAMISTIK

Valisdhus levivat keskkonnamira on Eestis siseriiklikult reguleeritud peamiselt jargmiste
Oigusaktidega:

— Atmosfaariohu kaitse seadus (RT I, 30.10.2020, 3);

—  Keskkonnaministri 16.12.2016. a maarus nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja
mirataseme mootmise, maaramise ja hindamise meetodid” (RT |, 27.05.2020, 2);

—  Keskkonnaministri 20.10.2016. a maarus nr 39 ,Valisdhu mdirakaardi, strateegilise

mirakaardi ja mlra vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja
koostamise kord” (RT 1, 21.10.2016, 13);

Atmosfaarichu kaitse seadus reguleerib valisdhku keemiliselt v&i flusikaliselt md&jutavaid
tegevusi, mille alla kuulub ka mura. Seaduses kasitletakse vélisGhus levivat inimtegevusest
pdhjustatud mira, mis on soovimatu vdi kahjulik heli ning mida tekitavad paiksed voi liikuvad
allikad. Seejuures on vilisdhus leviva mira pdhjendamatu tekitamine keelatud.

Keskkonnaministri maarusega nr 71 on satestatud mira normtasemed, mis ldhtuvad mira
liigist, ajalisest madratlusest ning ala kategooriast. Seejuures eristatakse pdevast ja Oist
muraindikaatorit, mille Gletamine ei ole lubatud ning Uletamise esinemisel tuleb rakendada
mdira piiravaid voi leevendavaid meetmeid.

Keskkonnaministri maarusega nr 39 on satestatud valisbhu mirakaardi ja mira vahendamise
tegevuskava koostamise kord ja tehnilised nduded. Mirakaardi tulemuste alusel koostatakse
vajadusel mira vdhendamise tegevuskava, mille eesméark on anda infot vGimalike miira
normtasemete Uletamiste kohta ning mira vahendavate meetme rakendamise vajadusest.
Vahendavate meetme planeerimisel ja rakendamisel |ahtutakse asjakohasuse ja efektiivsuse
pdhimdttest ehk et rakendatav meede peab olema sobilik ning avaldama vdimalikult suurt maéju
paljudele elanikele.

2.1. Mira normtasemed
Valiséhus levivad mira normtasemed keskkonnaministri maaruse nr 71 alusel on jargmised:

— mdra piirvaartus: suurim lubatud mduratase, mille {letamine pdhjustab olulist
keskkonnahairingut ja mille Gletamisel tuleb rakendada mira vdhendamise abindusid;
— mdra sihtvaartus: suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel.

Eeltoodud miranormide hindamise aluseks on:

— mdra liigitus: liiklusmdira ja tddstusmiira;

— ajaline piiritletus: paevase (ajavahemik 7.00 - 23.00) ja dise (ajavahemik 23.00 - 7.00)
ajaperioodi vahel;

— maa-alade kategoriseerimine (I-1V) {ldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbest
lahtuvalt.
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Kehtivad normtasemed on kokkuvdtvalt toodud allolevas tabelis.

Tabel 2.1. Siseriiklike mUraindikaatorite normtasemed

Mira piirvaartus, dB Miira sihtvaartus, dB
Mira kategooria Aeg  Liiklusmira  Toostusmira  Liiklusmira  Toostusmiira
| kategooria - paev 55 55 50 45
virgestusrajatiste maa-alad
ehk vaiksed alad 606 50 40 40 35
Il kategooria -
haridusasutuste, piev 60/65* 60 55 50

tervishoiu- ja

sotsiaalhoolekande

asutuste ning elamumaa-

alad, maatulundusmaa 66 55/60* 45 50 40
Ouealad, rohealad

Il kategooria - keskuse

maa-alad: paev 65/70* 65 60 55
IV kategooria -

Uhiskondlike hoonete 60 55/60* 50 50 45
maa-alad

* Lubatud miratundliku hoone teepoolsel kiiljel

Uksikute mirasindmuste korral hinnatakse tdiendavalt ekvivalentsele helirdhutasemele ka
maksimaalset helirGhutaset. Liiklusmira maksimaalne helir6hutase miratundlike hoonetega
aladel ei tohi tletada paeval 85 dB(A) ja 66sel 75 dB(A). Toostusmiira korral ei tohi maksimaalne
muratase Uletada vastava mirakategooriaga alal mura liigile kehtestatud normtaset rohkem
kui 10 dB(A). Tehnoseadmete ning ari- ja kaubandustegevuse tekitava mira piirvdartusena
rakendatakse t66stusmura sihtvaartust.
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3. MURA KAARDISTAMISE PIIRKONNA NING
MURAALLIKATE KIRJELDUS

Tori vald on peale 2017. aasta kohalike omavalituste valimisi Ghinenud omavalitsusiksustest
moodustatud vald Pdarnu maakonnas. Valla territoorium moodustub endiste Are, Sauga ja Tori
valla ning Sindi linna territooriumitest. Tori vald hdlmab Uhte linna, kolme alevikku ning 41 kiila;
valla keskus paikneb Sindi linnas. Tori valla pindala on 611 km? ning rahvaarv 12 189 (seisuga
01.09.2021).

3.1. Piirkonna kirjeldus

Vastavalt |ahtellesandele on jargnevalt valja toodud t66s kaasatud muraallikatega piirkonnad
ja peamised olulised muraobjektid:

Toostuspiirkonnad:
= Sauga aleviku tehnokiila;
= Kilksama kula tehnokdila;
= t0Ostus Nurme kilas;
— Parnu Lennuvalja Motopark Eametsa kilas;
— Korsa kruusakarjaar Kdrsa klas;
— Parnu lennuvali;
— Tallinn-Parnu-lkla p&himaantee (tee nr 4);
— Péarnu-Rakvere-S6meru pbhimaantee (tee nr 5);
— Parnu-Tori tugimaantee (tee nr 59);
— Nurme-Papsaare kdrvalmaantee (tee nr 19123);
— Janesselja-Urge kbrvalmaantee (tee nr 19214);
— Urge-Sindi kdrvalmaantee (tee nr 19275);
— Kaansoo-Tori kdrvalmaantee (tee nr 19252);
— Are-Suigu kdrvalmaantee (tee nr 19203).
— Taali rallikrossirada.

Too teostamisel tugineti varasemalt labiviidud miraalastele uuringutele Tori vallas, avalikele
andmebaasidele ning kohapealsetele mira mddtmistulemustele. Kdiki loetletud muiraobjekte
mootmistega ei kaardistatud. Todstusaladel kaardistati need mduraallikad, mis paiknesid
tootavate ettevOtete tootmisterritooriumitel ning kus mdédtmiste 1abi viimine oli voimalik.
Teiste ettevOtete juures olulisi miraallikaid, mis pdhjustaksid vélisdhku levivat mira, ei
tuvastatud. Samuti ei kaardistatud |dhtellesandes loetletud, kuid t66 |dbi viimise ajal
mitteaktiivset Taali motokrossirada.

Too ldhtellesandes on perspektiivsete miraobjektidena kirjeldatud planeeritavat Rail Baltic’u
raudteed, Tallinn-Parnu-lkla pGhimaantee Parnu Umbersditu ja Are Umbersditu ning Parnu-
Rakvere-SGmeru teed ja Parnu-Tori teed (hendavat uut silda. Kavandatava Rail Baltic’'u raudtee
kasitlemisel on kasutatud eelprojekti raames teostatud mira modelleerimistulemusi, sest
pohiprojekti koostamine on kaesoleva t66 teostamise ajal veel pooleli. Maanteede
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Umbersditude puhul ei ole uute rajatavate teede andmed kattesaadavad, mistéttu ei ole neid
kdesolevas t66s muraallikatena kajastatud.

Lahtellesande kohaselt levib 2020. aastal valminud Parnu linna mirakaardi t66 kohaselt
teataval madral miratase ka linna territooriumil paiknevatest mdaraallikatest Tori valla
territooriumile. Nendeks on Valmos OU ja AQ Lasertool OU tootmised ning Audru ringrada.
Samas ei péhjusta need allikad olulist (Ulenormatiivset) mirataset Tori valla piirides seespool
(Sauga joest ida pool) ning peamiselt levib sinna 35 - 40 dB miratase, mis kauguse suurenedes
Uhtlustub muu foonimiraga (naiteks maanteede liiklusmiraga). Eelnevast tulenevalt ei ole
nimetatud naabervalla miraallikaid kdesolevasse modelleerimisse kaasatud.

3.2. Liiklusmira

Liiklusmura alla kuulub regulaarse maantee-, raudtee- ja lennuliiklusega kaasnev mira. Antud
toos on liiklusmira valdkonnas kasitletud maanteemira (autoliiklus) ning perspektiivset lennu-
ja raudteeliikluse mura.

Maanteemiira pdhjustavad kdik avalikel teedel liiklevad sdidukid. Liiklusmira tugevus séltub
sdidukite klassifikatsioonist, liiklussagedusest, liikumise kiirusest ning teekatte titbist. SGidukid
on kategoriseeritud kergeteks (sGiduautod, mootorrattad) ja rasketeks (veoautod, bussid,
traktorid, autorongid) liiklusvahenditeks. Seejuures soltub liiklusmira tugevus ka raskete
sBidukite osakaalust Uldises liiklusvoos.

Eestis teostab Transpordiameti tellimusel riigiteede iga-aastast liiklusloendust AS Teede
Tehnokeskus. Liiklussagedust loendatakse automaatsete loenduspunktide abil maanteede
erinevates |8ikudes, seejuures eristatakse kergete ja raskete sdidukite osakaalu. Liiklusloenduse
andmed on kattesaadavad Transpordiameti kodulehel.

Tori valda labib kaks poOhimaanteed: Tallinn-Pdrnu-lkla pd&himaantee (tee nr 4) ja
Parnu-Rakvere-Sdmeru pdhimaantee (tee nr 5); Parnu-Tori tugimaantee (tee nr 59) ning
mitmed kdrvalmaanteed, mida antud t66s on ldhtuvalt ldhtellesandest kasitletud oluliste
liiklusmtra allikatena. Liiklussageduse madramisel kasutati AS Teede Tehnokeskuse
liiklusloenduse tulemusi 2020. aastal.

Lennuliikluse mira on p&hjustatud maanduvate ja Shku tdusvate lennukite mootoritest, mille
levik valiskeskkonnas tulenevalt liikumiskdrgusest on vérreldes muu liiklusmuraga laialdasem.
Tori vallas Eametsa kilas asub Parnu lennuvali (Parnu Lennuvélja IACO kood: EEPU). T6o
koostamise ajal on lennuvali remondis, mille kdigus rekonstrueeritakse lennurajad ning
administratiivhooned. Vastavalt t66 ldahtematerjalidele on perspektiivset remondi-jargset
lennuliiklusest tingitud mira hinnanud OU Hendrikson & Ko 2018. aastal. Nimetatud hinnangus
on kasitletud lennuliiklus prognoosi 5 - 10 aasta perspektiivis, mis tugineb rekonstrueeritud
Parnu Lennujaama vBimekusele lende teenindada.

Arvestades asjaolu, et eelnimetatud hinnang on koostatud Parnu lennuvalja tulevikuolukorda
silmas pidades ning lennuliikluse prognoos ei ole vahepeal muutnud, on kadesolevas t66s
lennuliikluse mira hindamisel |ahtutud nimetatud hinnangus vélja toodud lahteandmetest ja
prognoosidest kui hetkel parimast teadaolevast infost. Kuivérd on tegemist prognoosiga, mis ei
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pruugi taies mahus realiseeruda, on tegelikku kujunevat lennuliikluse olukorda vdimalik
tapsemalt modelleerida ja hinnata eelseisvate aastate pdhjal kujuneva statistika alusel valla
murakaartide uuendamise etapis.

Parnu lennuvéljal saab remondijargselt olema ida- ja lddnesuunaline Ohkutdusmis- ja
maandumisrada, mille pikkus on 1 970 m.

Raudteeliikluse mira on peamiselt tingitud vagunite veeremi ja liiprite omavahelisest
kokkupuutest ning liiprite Ghenduskohtadest. Sdltuvalt rongi tldbist (reisi- v&i kaubarong) on
ka veeremikoosseis erinev. Vorreldes lihema ja kiiremini liikuva reisirongiga voib pikema ja
aeglasema kiirusega lilkuva kaubarongi mirahdiring olla laialdasem. Lisaks toimub
kaubarongide liiklus ka disel ajaperioodil, mil muu murafoon on vaiksem ning keskkonda leviv
mirahdiring vdib olla seeldbi tugevamini tajutav.

Arvestades asjaolu, et kavandatava Rail Baltic’'u raudteetrassiga seonduv keskkonnamdjude
hindamine, sh mira modelleerimine on pooleli, on Tori valla mirakaartide koostamisel
kasutatud Rail Baltic Estonia OU jagatud Rail Baltic raudtee Padrnumaa trassildigu eelprojekti
mura modelleerimise aruannet. Too lisas toodud mirakaartidel on kujutatud nimetatud t66
raames modelleeritud mira hajumistulemused (teostatud ELLE OU poolt) Tori valla
territooriumil kulgeva trassi kohta paevasel ja oisel ajal. Antud tulemused vdivad edaspidi
tapsustuda koostatava pdhiprojekti raames.

3.3. Toéo6stusmiira

Toostusmira piirkondadena on lahtutud ettevétlusalade paiknemisest Tori vallas ning
lahtellesandes vélja toodud (ksikobjektidest. Peamised ettevétlusalad paiknevad Sauga
alevikus ning Kilksama kulas, kus té6stuse koondumisel on moodustunud né tehnokulad. Lisaks
on kasitletud asustusele ldhedal paiknevaid ehitusmaterjalide tootmist/ladustamist Nurme
killas ning kaevandamistegevust Korsa kruusamaardlas. Nimetatud aladel viidi |abi ka
valivaatlused oluliste miraallikatega ettevdtete kaardistamiseks m&otmiste naol. Kaardistati
ainult need ettevotted ja miraallikad, mille td6tamine pdhjustas olulist véliskeskkonda levivat
mura. Muude ettevétete tootmine (sh nende vBimalikud muraallikad) paiknesid siseruumides
ning valisGhus leviva mira seisukohast olulist mdju ei omanud.

3.4. Spordi- ja meelelahutusasutuste mira

Valisdhu mirakaardi aluseks oleva atmosfdariohu kaitse seaduse reguleerimisalasse ei kuulu
spordi- ja meelelahutusirituste tegutsemisega kaasnev mdura. Nimetatud tegevuste
vajaduspShine piiramine ning sellega seonduva heaolu korraldamine ja reguleerimine kuulub
kohaliku omavalitsuse padevusse vastavalt kohaliku omavalitsuse korralduse seaduse § 6 jargi.

Arvestades t66 lahtellesandes toodud Parnu Lennuvadlja Motoparki sportimisalana, on
tegemist hobikrossi sditmiseks m&eldud rajaga, mida haldab MTU ,Padrnu Motoclub”. Motopark
on moeldud aastaringseks kestvuskrossi sditmiseks, kus toimuvad nii harrastus- kui
profisportlaste treeningud kui ka toimuvad vGistlused. Vdistluste ja suuremate Urituste tarbeks
on motoklubi igakordselt hankinud vastavasisulise loa kohalikult omavalitsuselt. Kdesolevas



https://www.riigiteataja.ee/akt/125062021008?leiaKehtiv

0OU Inseneribiiroo STEIGER
Tori valla valisohu murakaart

tO00s on motopargiga seotud mira kdsitletud tavaparase treeningsdidu tingimustes ning
modelleeritud tulemusi on vdrreldud keskkonnaministri maaruses nr 71 kehtestatud
toostusmura kui rangeimate normtasemetega.
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4, MURATASEMETE MOOTMISED

Vastavalt t60 lahtetlesandele teostati mirataseme kaardistamine mdddistamise ndol nende
muiraobjektide kohta, mille puhul varasemad uuringud vo&i avalikult kattesaadavad
|lahteandmed puuduvad. Seetdttu viidi m&dtmised valdavalt labi téostusmuira allikate osas.
Tavaparaselt on toéostusmuraallikate puhul tegemist komplekssete ning mitte-standardsete
seadmete kombinatsiooniga, mille puhul ei ole konkreetsed miraemissioonid teada vdi on neid
Uksteisest keeruline eristada. Seeparast on vajalik selliste objektide miratasemete mddtmine
vaikestelt kaugustelt, mille abil on v&imalik leida muraallika keskkonda leviv miraemissioon.
Modelleerimise tarbeks fikseeriti lisaks helir6hutasemetele mddtmiste kaigus ka muraallika
peamised parameetrid (tldp, asukoht ja paiknemine, kdrgus maapinnast, todaeg). Lisaks
teostati liiklusmira md&détmised eelnevalt kokkulepitud asukohtades maanteede &éres
eesmargiga vorrelda médtmistulemusi modelleeritud vaartustega.

Mo&otmised teostati perioodil vahemikus 03.06. - 04.06.2021 ning lisaks ka 12.07.2021, kokku
kolmel paeval.

4.1. Moddtemeetodid ja seadmed

M33tmised teostati OU Inseneribiiroo STEIGER keskkonnalabori alt, mis on akrediteeritud
keskkonnamira mddtmiste valdkonnas. M&&tmistel kasutatud klass 1 tapsusega kalibreeritud
modteseadmed on toodud allolevas tabelis:

Tabel 4.1. MG0tmisel kasutatud mooteseadmed

o . . . Kalibreerimis- Kalibreerimise

Mdooteseade Seeria nr Kalibreerija . -
tunnistuse nr kuupaev

Milramootja
SVAN 959 2 Inspecta KL-144-20-301 26.11.2020
Mikrofon SV12L 22281 pecta
Akustiline kalibraator Estonia OU
SV30A 22519 KL-144-20-008 06.01.2020

Modtmised viidi labi  vastavalt akrediteeritud keskkonnamira mddtemetoodikale
ISO-1996-2:2017 Acoustics - Description, measurement and assessment of environmental noise
- Part 2: Determination of environmental noise levels. Miram&0tja kalibreeriti enne ja parast
igat mddtmisseeriat akustilise kalibraatoriga. Helirdhutaset m&ddeti 1,5 m kdrgusel maapinnast
ning todstusmira allikate puhul oli mddtmiste pikkuseks enamasti 1 minut (Uhtlase ja pideva
mirataseme tingimustes).

lImastikuolud v&ivad md&d&tetulemusi mdjutada olukorras, kus miuiraobjekt paikneb
moddtekohast kaugemal (enam kui 50 m). Toostusmira objektide md&dtmised viidi |abi
muraallikatele vdimalikult ldhedal, minimeerides sellega ilmaoludest tulenevat vdimalikku
moju. M&Stmiste ajal olid ilmastikutingimused head, mis tdhendab, et ilmaolud ei avaldanud
olulist md&ju moddtetulemustele. Ilmaolude kirjeldamisel on kasutatud lahima Riigi
lImateenistuse jaama andmeid, mille kohaselt oli ilm valdavalt kuiv ja selge.
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Tabel 4.2. lImastiku parameetrid mddtmise ajal®

Vaatlusjaam Parnu

Kuupaev 03.06.2021 04.06.2021 12.07.2021
Kellaaeg 10:00 - 18:00 12:00-17:00 11:00-12:00
Keskmine tuule kiirus, m/s 3,0(1,9-3,7) 2,5(1,8 -3,6) 1,9(1,4-2,3)
Valdav tuule suund edelast-kirdesse edelast-kirdesse edelast-kirdesse

Keskmine 6hutemperatuur, °C 20,1 (18,9 -21,0) 20,7 (19,6 - 21,5) 25,3 (25,0 - 25,6)
Keskmine suhteline
ohuniiskus, %

Sademed, mm 0,0 0,0 0,0

40 (34 - 44) 55 (47 - 62) 59 (58 - 59)

Mo&Otmistega madrati miraallikate A-korrigeeritud helirdhutase ehk Laeq dB(A) ning anallusiti
1/3 oktaavribades tonaalsuse esinemist kasutades Svan PC+ tarkvara. Arvutusmudeli tarbeks
vajalik miraemissioon ehk Lw dB(A) arvutati méddetud helir6hutasemest standardites toodud
juhiste jargi. Mira mddtmistulemuste anallUsil madrati miraspektris esinev tonaalsus vOi
impulsiivsus ning nende olemasolul arvestati vajadusel hinnatud murataseme arvutamisel
keskkonnaministri maaruses nr 71 toodud vastava parandusteguriga.

4.2. Mdraallikate kirjeldus

Allpool on toodud valivaatluse kaigus kaardistatud ettevétted ning nende oluliste mdddetud
muraallikate lGhikirjeldus. Mduraallikate mddtetulemusi kasutati miara modelleerimise
sisendina.

Warmeston OU Sauga tehas, Graanuli, Kilksama kiila

Ettevdte peamine tegevusala on erinevate puitpelletite ning sellega seonduvate toodete nagu
sh hakkepuidu, puitvilla jt tootmine. Kilksama kilas paikneva Sauga tehase pelletite
tootmisvéimsus on 180000t aastas, mille tarbeks kaib t66 tootmisalal 6Opdevaringselt
neljas vahetuses. Tootmisega seotud peamisteks muraallikateks on vélisterritooriumil
paiknevad kuivatite tsUklonid, peenhakkurid, tolmufiltrite ventilaatorite mootorid ning
territooriumi teenindavad laadurid. Lisaks paiknevad pdhitootmishoone katusel erinevad
ventilaatorid ja konveierid ning nende mootorid. Miraallikad todtavad pidevalt, samuti toimub
alaliselt valmistoodangu valjavedu.

Laesti AS, Saeveski, Kilksama kiila

Laesti AS tegeleb puidutoorme esmase td6tlemisega ja saematerjali (prussid, lauamaterjal)
tootmisega. Tegevuse kadigus on toodanguks ka puiduhake ja saepuru. Saeveski todtab
tervikuna igapdevaselt vahemikus kella 7 - 22 ning mitmes vahetuses, seejuures palgiliin to6tab
igapaevaselt vahemikus kella 7 - 19. Valisohku levib miira peamiselt vélisterritooriumil paikneva

L imastiku andmed parinevad Riigi lImateenistuselt (www.ilmateenistus.ee) ning ei kuulu OU Inseneribiiroo
STEIGER keskkonnalabori akrediteerimisulatusse.
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palgisorteeri, saeveski etteandmisliini ja palgipdoraja ning neid teenindavate laadurite
tootamisest. Samuti levib valisdhku muira hakkuri ruumist ning hakketasku konveieritest.

YIT TEED OU, Selja tee 17, Sauga alevik

EttevOte tegevusaladeks on asfaltbetooni tootmine, laotamine, freesimine ja stabiliseerimine.
Samuti tegeletakse tditematerjalide tootmisega karjadridest ning |8hketéddega. Saugas
paikneva asfaltbetoontehases toodetakse erineva fraktsiooniga asfaldimaterjali. Peamine
tootmisperiood on suvel ning novembrist maini tootmist ei toimu. Peamiselt t66tab tehas
toopdeviti 7st 18ni ning vastavalt tellimustele. Miraallikateks on tehase erinevad osad:
materjali kuivatustrummel ja selle ventilaator, valmistoodangu punker ning tigukonveieri
mootor, samuti tehast toormaterjaliga teenindav laadur. Tootmisterritooriumil toimub ka
puistematerjali ladustamine.

Nurme Teedeehitus OU, Kruusa, Nurme kiila

Ettevdtte peamisteks tegevusaladeks on teede ja platside ehitus koos toetavate muude
ehitustdddega, erinevate tditematerjalide tootmine ja muik ning vedude korraldamine. Kruusa
kinnistul paikneb ettevétte vaheladu, kust toimub taitematerjalide muik ja laadimine vastavalt
tellimustele. Uldine todaeg on tddpaeviti vahemikus 8 -17 ning materjali mutakse nii
suurematele objektidele kui ka vaikeostjatele. Suveperioodil toimub tavaliselt 3 - 4 paeva ka
mulla s@elumine, mis valivaatluse kaigus ka kaardistati. Lisaks sdelale on valisteks
muraallikateks ka tootmisalal téotav ekskavaator ja laadur, mis toé6tavad arvestuslikult 50 %
tobajast.

Valev Udras OU, Killustiku, Nurme kiila

Ettevdtte pakub liiva sdelumist, kruusa tootmist ning erinevaid laadimis- ja veoteenuseid. Liiva
sGelumine erinevateks fraktsioonideks (2 - 3 erinevat) toimub statsionaarse sGelaga umbes ihe
kuu jooksul aastas suvisel perioodil, mil ndudlus on suurem. Kuni kahel pdeval aastas toimub ka
puiduhakke purustamine. Mduraallikateks on liiva eel- ja pdhisdel koos neid teenindava
laaduriga.

Parnu Lennuvélja Motopark, Ristemde, Eametsa kila

Motopargi ndol on tegemist hobi- ja kestvuskrossi sditmiseks mdeldud rajaga, kus toimuvad nii
harrastus- kui profisportlaste treeningud kui ka toimuvad vdistlused. Regulaarsed trennid
toimuvad peamiselt suvisel perioodil (kolmapéeviti) ning 6htusel ajal, voistlused Gldjuhul 1 -2
kord aastas. Trenn on tavapéraselt jaotatud kolmeks v&i neljaks 15-20-minutiliseks sessiooniks,
mille vahepeal on puhkepausid. Sdidukiirus 1 700 m pikkuse raja erinevates I6ikudes varieerub,
olles keskmiselt 50 km/h, kuid sirgete peal kohati ka kuni 70 km/h. Tavapéraselt sGidetakse
erinevate kubatuuridega krossiratastega (125 - 450 cc) vastavalt vanuseklassidele. Valivaatluse
ajal kaardistati nii 125 cc kui ka 450 cc krossiratta soitmist. To6s modelleeriti tavapéarase
treeninguga kaasnevat miura levikut, kus vahelduvate sessioonidega sdidavad rajal
5 taiskasvanute 450 cc motokrossi ratast ning 5 noorte 125 cc motokrossi ratast.
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Kbrsa kruusakarjgar, Mangumetsa, Korsa kila

K&rsa kruusakarjaari kaevandab OU Tee & Maa téiteliiva ja ehituskruusa maavara kaevandamise
loa nr L.MK/327623 alusel kuni umbes 50 tuh m? aastas. Sdltuvalt maavara lasumisstigavusest
vee all kasutatakse kaevandamiseks lGhikese vdi pika noolega ekskavaatorit. Materjal
tostetakse kuivama ning seejarel sdelutakse erinevateks fraktsioonideks. Korraga to6tab
dldjuhul Uks ekskavaator ning sGelumine toimub ainult kuiva ilmaga. Kruusa purustamine
toimub perioodiliselt vastavalt vajadusele kuni (ks kuu aastas paevasel ajal ning selle tarbeks
renditakse vastavad seadmed. Valivaatluse ajal toimus liiva kaevandamine ning tootas
pinnasesdel, mida teenindas kopplaadur. Karjaari tldine todaeg on todpdeviti 8st 16ni.
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5. MODELLEERIMISTINGIMUSED JA LAHTEANDMED

Muratasemete modelleerimiseks ning hajuvuskaartide koostamiseks kasutati DataKustik GmbH
valja toodtatud spetsiaaltarkvara CadnaA 2021 Pro, mis sisaldab endas kdiki Gldtunnustatud
miraarvutuse metoodikaid. Mira mudel vBtab arvesse maapinna reljeefi, hoonete, teede jt
objektide paiknemist maastikumudelis, miraallikate paigutust ning mira neeldumist dhus ja
maapinnas. Mira leviku modelleerimiseks koostati kolmemddtmeline maastikumudel koos
eeltoodud objektidega. Muratasemete arvutused toestati 2 m kd&rgusel maapinnast ning
5 x 5 m arvutusruudustikus, mis vastab keskkonnaministri maaruses nr 39 toodud nduetele.

Joonis 5.1. Vaade Tori aleviku 3D maastikumudelile kirdest

Maastikumudelina kasutati Maa-ametist saadud maapinna samakdérgusjooni, millele
konstrueeriti Eesti topograafilise andmekogu (ETAK) p&hjal olemasolev teede- ja tdanavavork
ning mira neelavad vdi peegeldavad hooned ja rajatised. Maapinna helineelduvustegurina
kasutati koefitsienti vahemikus O - 1, kus vaartus O tahistab heli peegeldavat (kdva) pinda ning
vaartus 1 heli neelavat (pehmet) pinda. Maastikumudelis on helineelduvusteguriga 0 k&ik teed
ja veekogud. Muule Umbruskonnale omistati vaartus 1. Tiheasustusaladel on kdvade ja
pehmete pindade omavahelist vahekorda keeruline maarata, mistdttu maarati nendel aladel
helineelduvusteguriks 0,5. K&rghaljastusega (mets, hekid vms) ei ole mudelis arvestatud.

Hoonetena eristati elu- ja Uhiskondlikke hooneid ning kdrval- ja tootmishooneid. Hoonete
valimiseks helineeldeteguriks maarati 0,21, mis vastab struktuurse pinnaga fassaadile.
Arvestades tooOstusaladel paiknevate rajatistega, on mudelisse kaasatud ka muid rajatisi
(katusealused).

Modelleerimisel kasutatud arvutusmetoodikaid erinevate muraliikide 16ikes on jargmised:

— Maanteeliiklusmura: Nordic Prediction Method (TemaNord 1996:525)
— Lennuliikluse mira: CNOSSOS-EU
— Toostusmuira: CNOSSOS-EU
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Autoliiklusmira puhul on arvutusmetoodikaks valitud Nordic Prediction Method (TemaNord),
sest antud metoodika sobib Eesti kohalikesse oludesse k&ige paremini. Sama metoodikat on
kasutatud ka naiteks maanteede strateegiliste murakaartide siseriiklike muraindikaatorite
hindamisel.

Muud mudeli Gldised arvutusparameetrid on jargmised:

— miuratasemed on esitatud 5 dB sammu kaupa vaartusvahemikus 35 - 80 dB;
— modelleerimisruudustik on 5 x 5 m sammutihedusega;

— modelleeritud mira hajumise kdrgus maapinnast on 2 m;

— maksimaalne viga 0,1 dB;

— peegelduste arv0- 1.

5.1. Muraallikate lahteandmed

To6Ostusmura

Toostusmira objektide puhul on mudelis lahteandmetena kasutatud kaardistatud muraallikate
parameetreid ning moddetud helirdhutasemetest arvutatud A-korrigeeritud
helivdimsustasemeid Lw. Mudelis on miraallikad méaaratletud punkt-, joon- v&i pindallikatena
ning olulise parameetrina on sisestatud nende k&rgus maapinnast/hoonest ning tooaeg.

Allpool toodud tabelis on kajastatud mira mudelis kasutatud muraallikate andmed. Mudelis on
arvestatud, et kdik statsionaarsed miuraallikad too6tavad pidevalt tdoaja valtel. Seetdttu on
mura leviku prognoosi puhul tegemist pigem Ulehinnanguga.
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Tabel 5.1. Mira modelleerimisel kasutatud miraallikad, nende sisendparameetrid ja td0aeg

HelivGimsustase Korgus ToGaeg
Ettevote Miraallika nimetus Tk ! maapinnast/ O00paevas,
Lw, dB(A)
hoone katusest, m h
Peenhakkur BRUKS 2 97 2 24
Kuivati tstiklon 5 87 4-10 24
) Hudrokeskus BRUKS 1 99 ) 24
Warmeston OU mootor
Tolmufiltri mootor 4 97 - 101 1-2 24
Tootmishoone katus 1 72 1 24
Laadur Volvo 2 103 2 9-20
Palgisorteer 1 95 2 12
Palgisorteeri veoots 1 104 1.5 12
saeveski 1 79 3 15
etteandmisliin
Laesti AS Palgipooraja 1 80 5 15
Hakketasku 1 90 5 15
konveierid
Hakkuriuum 1 84 0,5-6 15
Laadur Volvo 2 103 2 15
Kuivatustrummel 1 99 2 10
Kuwatgstrumll 1 92 4 10
ventilaator
YIT TEED OU Valmistoodangu 1 99 3 5
punker
Tigukonveier 1 89 1 5*
Rataslaadur Case 1 108 2 5*
Mulla s6elumissdlm 1 102 3 9
Nurme
Teedeehitus O Ekskavaator Komatsu 1 102 2 9
Laadur Volvo 2 106 2 4,5
Eelscel 1 102 2 8
Valev Udras OU PShisdel 1 105 0-3 8
Laadur Volvo 1 106 2 8
. L s
PG LGN Motokrossiratas 10 103 0,5 2
Motopark
Pinnasesoel 1 91 2 8
Korsa rrea Laadur Volvo 1 106 2 8
kruusakarjaar
Ekskavaator Volvo 1 106 2 8

* Efektiivne t66aeg 50 % tooajast
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LiiklusmUra

Maanteede liiklusmira modelleerimisel on kasutatud AS-i Teede Tehnokeskus koostatud
aruannet ,Liiklusloenduse tulemused 2020. aastal”. Miratasemete modelleerimisel on
arvestatud O06pdevase liiklussageduse jaotumisega vastavalt ldhimate maanteede
plsiloenduspunktide liikluskoosseisu uuringule (ERC Konsultatsiooni OU).

Tabel 5.2. Liiklussageduse  protsentuaalne jaotus 0OOpdeva IBikes riigiteede
plsiloenduspunktides

Pisiloenduspunkt Piev (kell 7 -19), % Ohtu (kell 19 - 23), % 06 (kell 23 -07), %
Are 75 15 10
Parnu 77 15 8
Paikuse 80 14 6
Keskmine 77 15 8

Nende riigimaanteede |8ikudes, kus pisiloenduspunkt ei paikne modelleeritud teeldigul, on
kasutatud Ulaltoodud pusiloenduspunktide keskmisi vaartusi.

Arvutusmudelis on olulise liiklusmura allikana kasitletud ldhtetlesanded toodud pdhi-, tugi- ja
kdrvalmaanteid, mille liiklussageduste andmed koos jaotusega O00pdevasele perioodile on
toodud allolevas tabelis.

Tabel 5.3. Modelleerimisel kasutatud riigimaanteede aasta 0OOpaevased keskmised
liiklussageduse (AOKL) andmed ning tunnipdhine jaotus 6dpaeva |3ikes

Ldigu algus ja AKOL, Raskeliikluse P3ev, Ohtu, 0o,

Maantee IGpp, km s/00p osakaal, % s/h s/h s/h
102,7-111,4 8147 23 511 310 98
Tallinn-Parnu-Ikla (nr4)  111,4-120,6 10 700 19 688 388 111
120,6 - 125,2 12 504 17 802 469 125

1,6-5,5 6229 5 402 227 62

Parnu-Rakvere-Someru 5,5-9,6 4154 7 268 151 42
(nr5) 9,6-21,7 2 807 10 181 102 28
21,7-37,7 3108 13 201 113 31

3,6-9,7 3675 5 245 129 28

P4rnu-Tori (nr 59) 9,7-20,5 1127 6 75 39 9
20,5-23,5 1522 10 101 53 12

T — 0,0-4,9 1326 18 86 48 13
(nr19123) 4,9-7,8 2322 8 150 85 23
0,0-2,2 1227 11 79 45 12
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s Ldigu algus ja AKOL, Raskeliikluse ~ Paev, Ohtu, 0o,
I6pp, km s/60p osakaal, % s/h s/h s/h
Janesselja-Urge
(nr 19214) 2,2-9,9 564 7 36 21 6
0,0-1,5 912 13 59 33 9
Are-Suigu (nr 19203) 1,5-8,7 697 16 45 25 7
8,7 -14,2 453 11 29 16 5
0,0-2,1 229 2 15 8 2
Urge-Kuiaru (nr 19274)
2,1-9,0 54 4 3 2 1
0,0-1,3 602 8 39 22 6
Urge-Sindi (nr 19275)
1,4-2,1 1872 4 121 68 19
10,1-21,8 73 21 5 3 1
Kaansoo-Tori (nr 19252) 21,8-22,9 198 6 13 7 2
22,9-28,9 767 3 49 28 8

Lisaks eeltoodud maanteedele avaldavad teataval maédral méju ka muud valla territooriumil
olevad kérvalmaanteed ja asulate tanavad, kuid nende liiklussagedus on sedavdrd madal, et ei
avalda olulist méju Uldisele liiklusmura levikule.

Muira modelleerimisel tuleb arvestada ka olemasolevate miratdkkeseinte paiknemisega.
Transpordiameti hallatava Teeregistri andmetel paiknevad miratokkeseinad Tori vallas
jargmistes asukohtades:

— Sauga alevikus Tallinn-Parnu-lkla maantee aares (Tallinna mnt 164, 166, 168, Kuldnoka 2
ja osaliselt Kuldnoka 1 kinnistute ees) umbes 205 meetri ulatuses;

— Eametsa kilas Tallinn-Parnu-lkla maantee adres (Karu ja Risti kinnistutel olevate elamute
ees) umbes 107 meetri ulatuses;

— Nurme kilas Tallinn-Parnu-lkla maantee &idres (Nurmeveski kinnistu ees) umbes
71 meetri ulatuses.

Lennuliikluse miira

Mirakaartide koostamisel on ldhtutud 2018. aastal koostatud Parnu Lennujaama perspektiivse
lennuliikluse murahinnangus toodud andmetest. Nimetatud hinnangus on kasutatud Tallinna
Lennujaama koostatud prognoosi 5-10 aasta lennuliikluse sageduste, eeldatavate
Ohusdidukite ja lennuradade kasutamise kohta.

Parnu lennuvéljal saab remondijargselt olema idasuunaline dhkutdusmis- ja maandumisrada
nr 03 ning ladnesuunaline dhkutdusmis- ja maandumisrada nr 21. Mdlema lennuraja pikkus on
1970 m. Lennuradade kasutamise statistika valjuvate ja saabuvate lendude |Gikes on toodud
allolevas tabelis, lisaks on margitud ka puuduolevate andmete osakaal statistikas.
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Tabel 5.4. Lennuradade kasutamise osakaalud lennuoperatsioonide I5ikes

Lennurada Saabumised, % Valjumised, %
03 25 25
21 75 75

Remondi-eelse Parnu Lennujaama praktika kohaselt kasutatakse kohalikest tuuleoludest
tingituna valdavalt laanesuunalisi valjumisi ning maandumisi idast ehk lennurada nr 23.
Oopieva I8ikes toimub valdav osa lende péevasel ajal ja htusel ajal.

Tabel 5.5. Lennuoperatsioonide jaotumine 66paeva IBikes

Lennuoperatsioon Piev (kell 7-19), % Ohtu (kell 19-23), % 06 (kell 23-7), %
Saabumised / valjumised 75 15 10

Aastaseks liiklussageduseks prognoositakse enam kui 5 000 lennuoperatsiooni (8hkutdusmist
ja maandumist). Eeldavalt enim kasutatavad 6husdidukid Parnu Lennujaamas ja nende osakaal
on toodud allolevas tabelis. Valdav osa lennukitest kategoriseeruvad turbopropelleritega
vdikelennukitena.

Tabel 5.6. Peamised 6husdidukid ning nende kasutussagedus

Bhusdiduk Lennuoperatsioone Osakaal lennuoperatsioonide
aastas koguarvust, %

Piper 28/31/32/36 2 000 38,9
Cessna 150/152/172/182 1500 29,2
Britten Norman 250 4,9
ATR72-600 150 2,9
Robinson 22/44 100 1,9
Saab 340 80 1,6
Dash 8 Q400 40 0,8
CRJ-700/900 10 0,2
A319-100 WV002 10 0,2
Avro 70/100 4 0,1

Muud lennukid
(peamiselt vaikelennukid)
Kokku 5144 100

1000 19,4

Aastasest  prognoositavast  lennuliiklusest moodustab enamuse  turbopropelleriga
vaikelennukid, mida ilmselt hakatakse kasutama pdusival liinilennuliihendusel teiste linnade
lennujaamadega, eelkdige Tallinnaga. Ligikaudu viiendiku moodustavad kdik muud
Ohusdidukid, mille mira mdéjuga arvestamiseks on modelleerimisel nimeliselt vélja toodud
Ohusdidukite andmed korrutatud 1,24-ga.
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6. MURA KAARDISTAMISE TULEMUSED

Tori valla mira kaardistamise tulemusena koostati kokku 18 hajumiskaarti paevase ja/vGi dise
ajaperioodi kohta. Alljargnevalt on toodud nimekiri hajuvuskaartidest vastavate miraliikide

(liiklusmdira, t66stusmira) ning piirkondade kaupa.

Tabel 6.1. Modelleeritud mira hajumiskaardid

Joonise nr

1.1-1.2

13-14

1.5-1.6

1.7-1.8

1.9-1.10

1.11-1.12

1.13-1.14

2.1

22-23

2.4

Muirakaardid on esitatud eraldiseisvate joonistena aruande lisana. Jargnevalt on toodud

Hajumiskaardi sisu

Liiklusmira

Maanteeliikluse mira olukord paevasel ja
oOisel ajaperioodil

Lennuliikluse miira prognoos paevasel ja
oOisel ajaperioodil
Perspektiivse Rail Baltic raudtee
liiklusmira paevasel ajaperioodil
Perspektiivse Rail Baltic raudtee
liilklusmiira paevasel ajaperioodil

Toostusmura

To6stusmiira olukord paevasel
ajaperioodil
Too6stusmiuira olukord paevasel / Gisel
ajaperioodil
Toostusmiira olukord paevasel
ajaperioodil

Uuringupiirkond

Valla ldaneosa

Valla p6hjaosa

Valla kaguosa

Valla kirdeosa

Nurme kiila
Eametsa kiila
Sauga alevik
Are alevik
Suigu kla
Sindi linn
Tammiste kila
Paikuse alev
Tori alevik
Levi kila
JGesuu kiila

Parnu lennuvali

Tori vald

Nurme ja Eametsa kiila

Sauga alevik
Kilksama kiila

Korsa kila

lihikokkuvote modelleeritud hajumiskaartide tulemustest uuringupiirkondade kaupa.
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6.1. Liiklusmura

6.1.1. Maanteeliiklus

Nurme kila, Eametsa kila, Sauga alevik (joonised 1.1 - 1.2)

Suurim maanteeliikluse muraallikas on Tallinn-Parnu-lkla p&himaantee, mille liiklusintensiivsus
on Tori valla riigiteedel ka k&ige suurem (vt tabel 5.3). Seetdttu ei esine pidevast liiklusvoost
tingituna autode liikumise vahel vaiksemaid hetki vdi on neid harva. Kdige laialdasemalt levib
liiklusmira Nurme kdlas ja Nurme kila ning Sauga aleviku vahelisel 18igul, kus liikumiskiirus on
90 km/h. Paevasel ajal voib tee teljest 65 dB miratase levida kuni 80 m kaugusele ning 60 dB
muratase kuni 200 m kaugusele. Maanteedarsete majapidamiste duealadeni levib 60 - 65 dB
muratase paevasel ajal ning 52 - 57 dB muratase 0Oise ajal, mis dldjuhul vastab Il kategooria
piirvadrtusele (hoone teepoolsel kiljel on lubatud 5 dB vdrra kdrgemad vaartused). Parnu linna
poolsete teedarsete majapidamisteni ulatub pdevasel ajal ka kuni 69 dB miuratase,
normilahedased vaartused esinevad ka Gisel perioodil, mis on tingitud elumajade paiknemisest
vahetult tee kdrval. Olemasolevate muratdkete ning kiiruspiirangutega teeldikudel on selgesti
naha mura leviku t6kestatus ning vaiksem leviku ulatus.

Nurme-Papsaare ning Janesselja-Urge kdrvalmaanteede madalama liiklussageduse tdttu levib
65 dB miiratase tee teljest kuni 15 m kaugusele ning 60 dB muratase kuni 40 m kaugusele. Oisel
ajal on leviku ulatus viiksem. Uldiselt teedarsete majapidamiste juures Il kategooria
piirvaartused pdevasel ega oisel ajal Uletatud ei ole, arvestades, et hoone teepoolsel kiljel on
lubatud 5 dB vdrra kérgemad piirvdartused.

Are alevik, Suigu kila (joonised 1.3 - 1.4)

Tallinn-Parnu-lkla p6himaanteest levib 65 dB muratase kuni 60 m kaugusele ja 60 dB mUratase
kuni 170 m kaugusele, oisel ajal on vastav leviku ulatus ligikaudu 6 korda vadiksem. Vahetult
maantee dares elamuid ei paikne, seega on tadidetud Il kategooria piirvaartused. Are alevikus,
kus asulasiseselt on liikumiskiirus piiratud 50 km/h, on mura leviku ulatus vaiksem, kuid hoonete
ldheduse tdttu teele voib esineda seal normildhedasi miratasemeid eelkBige paevasel ajal.

Are-Suigu kBrvalmaantee darsete elumajade juures jadb pdevane miratase Uldjuhul vahemikku
61 - 63 dB (maksimaalselt 65 dB) ning disel ajal 49 - 58 dB, tdites Il kategooria piirvaartusi.
Asulasisestel [6ikudel on kiiruspiirangu tdttu mura leviku ulatus vaiksem.

Sindi linn, Tammiste kula, Paikuse alev (joonised 1.5 - 1.6)

Laialdasema mdura levikuga on Parnu-Rakvere-Sdmeru tugimaantee, mis on peamine
liiklusmagistraal Parnu ja Kesk-Eesti vahel. Enam kui 65 dB muratase ulatub teealalt valjapoole
maksimaalselt kuni 30 m ning 60 dB miratase saavutatakse umbes 70 m kaugusel. Oiste
muratasemete leviku ulatus on 3 - 4 korda vaiksem. Teedarsed majapidamised asuvad valdavalt
Tammiste ja Kiisa kulades, milledeni levib Gldjuhul 59 - 65 dB miratase pdeval ning 54 - 59 dB
mUratase 00sel, taites Il kategooria piirvaartusi. Kdrgemad vaartused esinevad majapidamiste
juures, kus Guealad piirnevad vahetult maanteega - Tammiste kilas Kooli ja Otsa tee 2
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kinnistutel, Kiisa kilas Sepa ja Poetoa kinnistutel, Selja kilas Mae, Puusti-Sepa ja Kruusaaugu
kinnistutel.

Parnu linna ja Tori alevikku Ghendava Parnu-Tori tugimaantee aares Sindi linnas ning Paikuse
alevikus paiknevad elumajad maanteest Uldjuhul veidi kaugemal. Pdevased vaartused on
vahemikus 55-61dB ning oisel ajal 48 - 54 dB, mis vastab Il kategooria piirvaartustele.
Korvalmaanteede (Janesselja-Urge, Urge-Kuiaru ja Urge-Sindi) liikluskoormus on madal, mis ei
pdhjusta paevasel ega disel ajal piirvaadrtuste Gletamist.

Tori alevik, Levi klila, Joesuu kila (joonised 1.7 - 1.8)

Tori alevikus levib teeddrsete elumajadeni 52 - 61 dB paevasel ajal ning disel ajal 10 dB vorra
vaiksemad vaartused, mis vastab |l kategooria piirvaartustele. Mura levikut aitab piirata
asulasisene 50 km/h kiiruspiirang. Levi ja JGesuu kilades on mura leviku ulatus sarnane. Suurim
on muiratase JOedare ja Liisumetsa kinnistute elumajade juures, mis paevasel ajal asuvad 65 dB
muratsoonis ning oisel ajal 57 dB miratsoonis.

Mdira mudel ei arvesta kdrghaljastuse ega muude mdira levikut tdkestavate objektide
(piirdeaiad, vdiksemad rajatised, hekid jne) paiknemisega, mistSttu on arvutatud tasemed
pigem veidi Glehinnatud kui alahinnatud. Sellegipoolest tuleks uute elamualade planeerimisel
arvestada rangemate normtasemete (sihtvaartuste) tditmisega (55 dB paevasel ajal ja 50 dB
oisel ajal) ning rakendada vajalikku puhverala hoonete ja tee vahele.

6.1.2. Lennuliiklus

Parnu lennuvali (joonised 1.9 - 1.10)

Rekonstrueeritaval lennujaamal saab olema ida- (rada 03) ja lddnesuunaline (rada 21) tousu- ja
maandumisrada pikkusega 1 970 m. Parnu Lennujaama lennuliikluse (optimistliku) prognoosi
kohaselt vdib aastaseks lennuoperatsiooni arvuks kujuneda kuni ca 5000 (saabumist ja
lahkumist kokku).

Parnu lennuvaljalt levib mira Gmbruskonda vastavalt radade asetuse ning nendel teostatavate
lennuoperatsioonidest (6hkutdusmine/maandumine) kohaselt valdavalt kirde- ja edelasuunal.
Lennukite 6hkutdusmisel on hetkeline miratase suurem, sest stardirajal ja sealt eemaldumisel
tootavad mootorid maksimumvdimsusel. Samas toimub Shkutdusmine jarsema nurga all,
mistottu lennuki kui miraallika eemaldumine on kiirem ning miratase maapinna ldhedal v6ib
olla madalam. Modelleeritud mira hajumistulemuste kohaselt on leviku ulatus laiem lennuvalja
alalt vahetult I6unas, kuid mira levik ulatub kaugemale kirdesuunas, mis on tingitud lennukite
lahenemistrajektoori kulgemisest enne lennuvalja alale jdudmist Usna pikalt suhteliselt madalal
kdrgusel.

Lahimad lennuliiklusest tingitud mirafooni jdavad Tori valla elamud ja elamupiirkonnad
paiknevad tulenevalt maandumis- ja 6hkutdusmiskoridoridest lennuvalja alast kirdes ja ldanes
Sauga alevikus ning p&hjas Nurme kilas, méningal maaral ka Eametsa kila keskosas.

Lennuradade ldhiiimbruses levib keskmine miratase pdevasel ajal vahemikus 45 - 60 dB, olles
kohati maksimaalselt 63 dB. Elamualadeni jduab peamiselt maandumisega kaasnev muratase
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vahemikus 36 -42 dB Sauga alevikus ning 38 - 44 dB Nurme kilas. Eametsa kila ldhimate
elamute juures leviv miratase on vahemikus 40 - 42 dB. Oisel ajal on lennuvélja alal keskmine
muratase 40-55 dB. Ldhimate elamute ja elamupiirkondadeni enam kui 35 dB miuratase
Uldiselt ei levi. Erandiks on siinkohal lennuvaljast kirdes paiknevad elamud Sauga
alevikus/Nurme kulas, kus esineb 37 - 38 dB muratase (Karu, Risti, Vana-Kirjuta kinnistud).

Eelneva p&hjal on lennuvalja imbruses tdidetud | kategooria liiklusmdra piirvaartus (55 dB) ning
olemasolevate elamute ja elamupiirkondade juures ka | kategooria sihtvaartus (50 dB) ehk
kdige rangemad liiklusmira normid. Prognoositud lennuliiklussageduse juures ei levi Parnu
lennuvaljalt Gmbruskonda mura olulisel maaral, kuid remondijargsel lennuliikluse kujunemisel
vOib osutuda vajalikuks mira modelleerimine reaalsete liiklussageduse andmetega.

6.1.3. Raudteeliiklus

Rail Baltic raudteetrass (joonised 1.11 - 1.14)

Perspektiivse Rail Baltic raudtee kasutamisest tingitud liiklusmdra levikut Umbritsevasse
keskkonda on tapsemalt analllsitud vastavas aruandes. Modelleeritud mira hajumiskaartidelt
on naha, et paevasel ajal levib 65 dB muratase kuni 150 m kaugusele ning 60 dB muratase kuni
400 m kaugusele. Asukohtades, kuhu on planeeritud miratdkkeseinad (ldhimad elamud) on
levik ulatus tunduvalt vdiksem ning miiratdkkeseina taha levib 50 - 55 dB miiratase. Oisel ajal
ulatub 65 dB muratase keskmiselt 30 m kaugusele ning 60 dB muratase saavutatakse 130 m
kaugusel raudteest. Rail Baltic’'u eelprojekti raames teostatud mira modelleerimistulemused
vOivad tapsustuda pdhiprojekti raames, kui selguvad ka raudtee liiklussageduse tapsemad
andmed.

6.2. Té6stusmira

Nurme ja Eametsa kila (joonis 2.1)

Nurme ja Eametsa kilades Tori valla lddneosas kaardistati oluliste muraallikatena Nurme
Teedeehitus OU, Valev Udras OU ja Parnu Lennuvilja Motopark. Nimetatud ettevBtetes toimub
tegevus ainult pdevasel ajal, motopargi kasutamine toimub arvestuslikult 6htusel ajaperioodil.
Teisi olulisi elamupiirkondale l1dhedalasuvaid miraobjekte ei tuvastatud.

Nimetatud ettevGtted paiknevad kdrvuti ning mdlemal territooriumil toimub analoogne
tegevus sarnaste miraallikatega: ehitus- ja tditematerjalide tootmine ja/vdi ladustamine ning
mudk. Tootmisterritooriumitele ldahimad majapidamised paiknevad laanes (Helmuti), kirdes
(Rehe) ja idas (Toominga). Samuti asub Eametsa kila elamupiirkond vahetult teisel pool Sauga
jOge.

Valev Udras OU territooriumil paiknev liiva sBelumissdlm ning seda teenindava laaduri
tootamisest tingitud miratase lddne suunas Helmuti majapidamise duealal on 43 dB. Miratase
levib ka Eametsa kila elamualadele lahtuvalt maapinna reljeefist, olles vahemikus 37 - 47 dB,
mis vastab toostusmira Il kategooria piirvaartusele (60 dB) ja sihtvaartusele (50 dB).
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Nurme Teedeehitus OU toimub tegevus peamiselt kinnistu loode- ja lddneosas. Tootmisega
seotud tegevustest levib Rehe ja Toominga kinnistute duealadeni umbes 41 dB miiratase.
Kaugemal laane suunal jadab miratase valdavalt 35 - 40 dB vahemikku, vastates | kategooria
piirvaartusele (55dB) ja sihtvaartusele (45 dB).

Parnu Lennuvalja Motopargis on modelleeritud treeningsditu, kus rajal sdidavad 10 krossiratast
2-tunnise trenni jooksul 15-minutiliste sessioonide kaupa. Kokku ldbitakse rada 215 ringi.
SGitmine toimub tavaparaselt suvisel perioodil dhtusel ajal, mille kohaselt saavutatakse raja
valimisest servast 70-110 m kaugusel miratase 45 dB ning kuni umbes 300 m kaugusel
miratase 40 dB. Lahima majapidamise (Siimu-Uuetoa) Gueala asub rajast umbes 100 m
kaugusel loodes, kuhu levib umbes 41 dB muratase. Teiste ldhimate majapidamisteni kirdes ja
edelas levib miratase vahemikus 36 - 38 dB. Eeltoodu pdhjal on taidetud | ja Il kategooria
toostusmura piirvdartused (vastavalt 60 dB ja 65 dB).

Sauga alevik ja Kilksama kiila (joonised 2.2 - 2.3)

Sauga alevikus paiknevas Sauga tehnokiilas kaardistati olulise miraallikana YIT Teed OU
tootmisterritooriumil paiknev asfaltbetoontehas, mis to6tab ainult paevasel ajal. Teiste
ettevltete tegevus toimub siseruumides vdi ei asu seal valisdhus olulise mira levimist
pbhjustavaid objekte. Asfaltbetoontehase todtamisest tingituna levib suurem kui 60 dB
miratase valdavalt kompleksi vahetus imbruses tootmisalal. Lahimad majapidamised (Allikivi,
Paiso) paiknevad Sauga tehnokilast idas, millede Ouealadeni levib miratase vahemikus
46 - 47 dB ning Il kategooria piirvaartus (60 dB) Uletatud ei ole. Kaugemal ida suunas olevad
majapidamised jadvad pigem juba Kilksama tehnokila mirafooni.

Kilksama kulas paikneva Kilksama tehnokdla olulisimad muraallikad on puidutédstusega seotud
ettevdtted. TOo kadigus kaardistati oluliste miraallikatena Warmeston OU ja Laesti AS tegevus,
teistes tehnokulas paiknevates ettevétetes olulisi valiskeskkonnas asuvaid muraallikaid ei ole.

Warmeston OU tootmisalal toimub tootmine &dpaevaringselt ning peamised miraallikad
paiknevad pdhitootmishoone ida-, pdhja- ja ldanekilljel. Samuti on kasitletud muraallikana
pdhitootmishoone katust. Lahima majapidamise kinnistu (Parnade) kilgneb vahetult
tootmisalaga idast ning kinnistu Gueala jadb umbes 90 m kaugusele. Pdevane muiratase Gueala
piiril on 57 - 58 dB, mis on Il kategooria piirvdartuse lahedane olukord. Qisel ajal levib Parnade
kinnistu duealani 53 - 54 dB muratase, millega on Uletatud Il kategooria piirvdartus (45 dB).
Olemasolev miratékkevall Parnade kinnistu ja tootmisala vahel aitab tékestada mira levikut
kuni 4 m kdrguseni maapinnast, kuid enim levib mira kinnistule p&hitootmishoone idakuljel
paiknevate kuni 10 m kdrguste kuivatite tslklonite (2 tk) to6tamisest ja tootmishoone katuselt.

Jargmiste |dhimate majapidamiste (Matu, Vana-Lepiku) Suealad paiknevad Warmeston OU
tootmisalalt umbes 240 - 300 m kaugusel kagus, mis padevasel ajal jadvad pigem juba Laesti AS
tootmise mirafooni. Samas disel ajal, mil Laesti AS-is tootmist ei toimu, levib Warmeston OU
tootmisest Matu kinnistu Guealani 46 dB, Vana-Lepiku kinnistu duealani 45 dB ning Idunas
asuva Metsa-Pdnga kinnistu Guealani kuni 47 dB muratase, millega on Uletatud Il kategooria
piirvaartus (45 dB).

25



0OU Inseneribiiroo STEIGER
Tori valla valisohu murakaart

Tootmisalast pdhjas Nurme kila territooriumil asuvate majapidamisteni levib miratase
43 - 45 dB paevasel ajal ning 37-42dB disel ajal, millega on taidetud Il kategooria
piirvaartused.

Laesti AS territooriumil toimub tootmine ainult pdevasel ajal. Peamiseks muraallikaks on
palgisorteer tootmisala IGuna- ja keskosas, mille td6tamisega kaasneb pidev konveieri kolin kui
ka kolksatused palkide kukkumisel. Samuti p&hjustavad kérgemat miiratase saeveskiga seotud
mehhanismid (etteandmisliin, palgipooraja). Lisaks paiknevad puidutoostuse territooriumil
palgisorteeri Umbruses kuni 3 m kérgused palkide virnad, mis aitavad tokestada miira levikut,
kuid millega mira mudelis arvestatud ei ole. Seetdttu on tegeliku murataseme levik
Umbruskonda toenaoliselt vaiksem kui modelleeritud kaartidel.

Tootmisalale lahimad majapidamised on Parnade kinnistu kirdes, Matu ja Vana-Lepiku kinnistud
idas ning Metsa-Pdnga kinnistu Idunas. Parnade kinnistuni levib mira peamiselt palgisorteeri
tooGtamisest, teistest miraallikatest leviv mira on varjestatud tootmishoonetega. Matu ja Vana-
Lepiku kinnistute Guealadeni levib miratase pdevasel ajal vahemikus 52 - 55 dB ning Metsa-
P&nga kinnistu duealani miratase 56 dB, vastates Il kategooria piirvaartusele (60 dB). Kaugemal
idas ja edelas olevate majapidamisteni (Aavo, Metsavalja, Viira, Vana-Ruusaaugu) levib
muratase vahemikus 47 - 50 dB.

Kdrsa kruusakarjaar (joonis 2.4)

K&rsa kilas paikneva Kdrsa kruusakarjaari maeeraldisel on peamised miraallikad paevasel ajal
karjaarides téotavad masinad ja seadmed. Oisel ajal tootmist ei toimu. Karjaaride puhul
tékestab mira levikut alal valjakujunenud iseloomulik maastik ja maeeraldise piiril olevad
katendivallid. Karjaari lahiimbruses paikneb ks majapidamine (Metsatuka), mille elumajadeni
levib karjaari tavaparasel tootamisel 41 dB muratase, mis vastab | kategooria todstusmuira piir-
ja sihtvaartustele (vastavalt 45 dB ja 55 dB). Teised lahimad majapidamised paiknevad Kdrsa
kruusamaardlast p&hjas Kbrsa ja Urumarja kilades, kuhu karjaari tootamisest olulist mira ei
levi (<35 dB).
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7. KOKKUVOTE

Kdesoleva t66 raames kaardistati Tori valla olulisimad liiklus- ja téostusmura allikad ning
koostati valisbhus leviva mira kohta kokku 18 hajumiskaarti. Samuti kasitleti td0s
rekonstrueeritava Parnu lennuvalja ning perspektiivse Rail Baltic raudteetrassi té6tamisest
tingitud mdra levikut valla territooriumil. Hajumiskaardid on koostatud vastavalt seaduses
madratletud pdevase (kell 7-23) ja oise (kell 23-7) ajaperioodi kohta. Modelleerimise
|ahteandmetena kasutati avalikult saadaolevaid andmeid, varasemalt teostatud uuringuid kui
ka t66 raames kohapeal teostatud mddtmisi.

Oluliste muUraallikatena on maanteeliiklusmira valdkonnas kasitletud lahtellesandes toodud
pohi-, tugi- ja kdrvalmaanteid. Maanteede liiklussageduste puhul on tuginetud riigiteede 2020.
aasta loendusandmetele. Perspektiivse lennuliikluse kaardistamisel on ldhtutud olemasolevast
prognooshinnangust ning selle alusel teostatud mira modelleerimisest ning perspektiivse
rongiliikluse puhul on kasutatud kavandatava Rail Baltic'u eelprojekti raames koosatud mira
modelleeringut.

Toostusmira alade kaardistamisel ldhtuti |dhtellesandes toodud toostusaladest (Sauga ja
Kilksama tehnokilad) ning Uksikobjektide paiknemisest valla territooriumil. T66 kaigus
teostatud kohapealsete vaatluste kdigus tehti kindlaks need ettevdtted, mille tegevusega
kaasneb valisGhus olulise mira levik ning fikseeriti miraallikate tekitatav helirGhutase
modtmiste teel. Lisaks kaardistati motokrossiraja kasutamisega kaasnev mdiratase Parnu
Lennuvalja Motopargi nditel.

Modelleeritud hajumiskaartide abil on hinnatud miratasemete pdhjal vdimalik maaratleda
vaiksemad ja mdurarikkamad piirkonnad ning kindlaks teha mira vahendamise vajadus
vBimalikes probleemkohtades. Mira vahendamise vdimalikud meetmed on vdimalik jagada
kolme gruppi: (1) miraallikate emissioonide vahendamine, (2) mura leviku tGkestamine ning
(3) mura suhtes tundlike objektide kaitsmine. Vahendavate meetme planeerimisel ja
rakendamisel lahtutakse asjakohasuse ja efektiivsuse pdhimdttest ehk et rakendatav meede
peab olema sobilik, teostatav, proportsionaalne ning avaldama vd&imalikult suurt mdju voi
efekti.
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Atmosfaaridhu kaitse seadus (RT 1, 22.10.2021, 13)

Design and design supervision services for the construction of the new line Parnu -
Estonian/Latvia border (No. RBR 2018/28). Annex 2. DPS1 Noise modelling Report, Value
Engineering. November 2020."
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Hendrikson & Ko OU, Parnu lennujaama perspektiivse lennuliikluse mirahinnang, Tartu 2018
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(RT1,21.10.2016, 13)
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