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2020. aastal alanud Rail Baltica projekteerimistédd Parnu maakonna |6igus I6ppevad tanaste
plaanide kohaselt 2024. aasta jooksul. Soovime, et oleksite kursis, mida raudtee t66projekti
koostamine endast kujutab ja milliseid tegevusi seoses sellega antud piirkonnas labi viiakse.

Tootsist Eesti-Lati riigipiirini ulatuv projekteerimisldik on 94,5 km pikk ning koosneb kolmest
alamloigust.

Projekteerimistoid teostab Baltimaade Uhisettevotte RB Rail AS tellimusel ettevotete
OBERMEYER Planen + Beraten GmbH (Saksamaa) ja PROINTEC S.A. konsortsium. Raudteega
ristuvate objektide (viaduktid, 6koduktid) rajamise eest vastutab Rail Baltic Estonia. Enne
ehitustodde algust toimuvad ka avalikud arutelud ja projektide tutvustamised valdades.

Projekteerimisega paralleelselt viiakse labi keskkonnamoéjude hindamine (KMH), et leida
raudteele parim asukoht ning optimaalseimad tehnilised lahendused, mis arvestaksid nii loodus-
kui inimkeskkonnaga. Keskkonnaméjude hindamine toimub Rapla maakonnas ning Parnu
maakonnas kuni Tootsini kulgevas projekteerimisldigus kolmes osas.

Keskkonnamdjude hindamise kdigus selgunud véimalikud moéjud on véetud arvesse
projekteerimise Uksikasjades; samas peab keskkonnamoéju hindamine tagama nii
keskkonnamojudest lahtuva optimaalse raudtee-telje asukoha, muldkeha korguse kui ka naiteks
kuivenduslahenduse valiku, v6i hoopis kuivendamise valtimisega raudtee projekteerimise, et
I6plik ehitusprojekt, mille alusel raudteed ja raudteeobjekte ehitama hakatakse, sisaldaks
mojude minimeerimist ning leevendusi.

Raudtee kulgemise ja tana planeeritud objektide asukohaga on véimalik tutvuda ka vastavas
kaardirakenduses, mis asub SIIN.

RAUDTEELOIK HOLMAB:

9 raudteesilda

15 maanteeviadukti
7 raudteeviadukti
14 6kodukti
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https://gis.railbaltica.org/portal/apps/webappviewer/index.html?id=5e16198d4016497dbfc826d3b99b1467

Alamloik nr 1 - Tootsi-Parnu
Asub nelja omavalitsuse territooriumil - P6hja-Parnumaa vald, Tori vald, Parnu linn ja Hiddemeeste vald.

Viimase kahe aasta jooksul on antud I16igul labi viidud geoloogilised uuringud, topo-geodeetilised
moodistustood, hidroloogilised uuringud, keskkonna-uuringud, KMH programmi vastavaks tunnistamine,
eelprojekti edasiarendus ja valminud on ka esmane pdhiprojekt.

Juunis 2022 esitas projekteerija taiendatud versiooni pohiprojektidest, mis suunati peale Tellija ja
ekspertiisi Ulevaatust taiendamisele. Jargmine versioon esitatakse projekteerija poolt 2023. aasta |
kvartalis. Paralleelselt kaib projektide taiendamisel tihe koost6d kohalike omavalitsuste ja
ametiasutustega ning kaasatud on ka kohalikud elanikud, seda ennekdike ligipaasude kavandamisel.
Koikide eelduste kohaselt peaksid I6plikud pohiprojektid valmima 2023. aasta Il kvartalis. Samuti on
koostamisel keskkonnamdjude hindamise raport, mis eelduste kohaselt peaks valmima 2023. aasta Il
kvartalis. Samuti on koostamisel keskkonnamdjude hindamise aruanne, mis eelduste kohaselt peaks
valmima 2023. aasta IV kvartalis voi 2024. aasta | kvartalis.

Kogu projekti valmimistahtaeg antud I6igus on eelduste kohaselt 2023. aasta IV kvartal.

Alamloik nr 2 - Parnu-Kabli

Asub kolme omavalitsuse territooriumil - Parnu linn, Saarde vald, Hiddemeeste vald.

Antud 16ik asub alas, kus Riigikohtu otsusega planeeringu lahendus tiihistati. Riigihalduse minister otsustas 2020.
aasta suvel jatkata Rail Baltica planeeringuprotsessi antud 16igul ja mitte alustada uut planeeringut. T66d algasid
2020. aasta siigisel alusuuringu koostamisega, milles vorreldi erinevaid trassialternatiive raudtee rajamiseks. To0st
[ahtuvalt jatkati 2021. a algusest kuue kdige perspektiivikama alternatiivi vordluse koostamist koos Natura 2000
hindamisega.

Vordlustulemuste aruanne valmis 2021. aasta juunis, misjarel suunati see avalikule valjapanekule ning 2021. aasta
septembiris viidi Iabi avalikud arutelud koigis kolmes omavalitsuses.

PROJEKTEERIMINE KOOSNEB
ERINEVATEST ETAPPIDEST:

Uuringute labiviimine
Esmaste projektlahendite
edasiarenduste valjatdotamine

lahtudes eelprojektist
Pb&hiprojekti koostamine
Tooprojekti koostamine




Edasi jatkub protsess tihe koridori valjavalimisega, mis teostatakse peale Natura 2000 ja keskkonnamaoju
strateegilise hindamise aruande eeln6u valmimist. Kdesoleval hetkel on just pohiréhk Natura 2000
hindamisel mille protsess peaks |[6ppema 2023. aasta | kvartalis ning mis annab koos trassialternatiivide
vordlustulemuste aruandega aluse 16pliku trassialternatiivi valikuks.

Edasi liigutakse juba I6pliku planeeringuaruande ja keskkonnamojude strateegilise hindamise
I6pparuannete koostamise ja avalike aruteludega, mis praeguste hinnangute jargselt leiavad aset 2023.
aasta lll/IV kvartalis. Planeeringu protsess praeguse hinnangu jargi I6ppeb 2024 aasta Il kvartalis, mis jarel
liigutakse edasi projekteerimisega.

Loéppjargus olev Natura 2000 hindamisaruanne viitab vajadusele kaaluda Natura erandi seadmist ehk
koikidel voimalikel trassialternatiividel voib olla Natura aladele ebasoodne méju, mille tottu tuleb
I6plikule trassialternatiivile kaaluda asendusmeetmete seadmist. Need on lisaks projekti
leevendusmeetmetele tdiendavad meetmed, nditeks taiendava kaitseala moodustamine. Meetmete
tapsem sisu ja maht lepitakse kokku Rail Baltica maakonnaplaneeringu protsessis koost6ds asjaomaste
asutustega ning asendusmeetmed tuleb rajada antud piirkonnas enne Rail Baltica ehituse algust.

Alamloik nr 3 Kabli - EE/LV piir
Asub Haademeeste valla territooriumil.

Viimase aasta jooksul on antud I6igus labi viidud esmased geoloogilised uuringud, topo-geodeetilised
moodistustodd, hiidroloogilised ja keskkonna-uuringud ning eelprojekti edasiarendus.

Alustatud on pohiprojekti koostamisega, mille eeldatav valmimise aeg on 2023. aasta Il kvartal.
Pohiprojekti koostamisel tehakse koostoos kohalike omavalitsuste ja ametiasutustega kaasatakse ka
kohalikud elanikud, seda ennekdike ligipaasude kavandamisel.

Kogu projekt antud 16igus valmib tanaste plaanide kohaselt 2023. aasta IV kvartalis. Keskkonnaméjude
hindamine valmib koos alamldik nr 2-ga.




Ehitustoode algus Parnu maakonnas

Oleme vdlja kuulutanud hanked Lepplaane 6kodukti ja Kivisilla teeviadukti ehitamiseks Tori vallas.
Samuti on kadesoleval hetkel hankes Parnu reisiterminali juurdepadsutee esimese etapi Lao tdanava
ehitustood.

Kohalikud peatused

Kohalik rongiliiklus annab rahvusvahelisele raudteele laiema kasutusvoimaluse. Kava kohaselt saab Eesti
trassiosal olema lisaks rahvusvahelistele reisiterminalidele kaksteist kohalikku peatust. Raudteedarsete
asulate potentsiaal elupiirkonnana kasvab, sest kiire ja téhus Uhistransport toob suurtes keskustes
asuvad tookohad kodule Idhemale.

Parnumaa kohalike peatuste detailplaneeringute koostaja Skepast&Puhkim OU on iga peatuse kohta
koostanud detailplaneeringu algatamise ettepaneku dokumentatsiooni ja keskkonnamoju strateegilise
hindamise eelhinnanguks vajaliku sisendteabe, mis esitati eelmise aasta martsis kohalikesse
omavalitsustesse. Tori valla poolt algatati Urge peatuse detailplaneering mais ning Péhja-Parnumaa
valla poolt Kaisma ja Tootsi kohalike peatuste planeeringud algatatud vastavalt juunis ja oktoobiris.
Kaisma ja Urge peatuste osas on kdimas pohilahenduste ning Tootsis eskiislahenduse koostamine.

Detailplaneeringute raames viiakse baasuuringutena Ilabi mira- ja liiklusuuringud, ehitus- ja
hiidrogeoloogilised uuringud ning koostatakse topogeodeetilised alusplaanid. Vastavalt konkreetsete
peatuste asukohtadele teostatakse ka metsa inventeerimisi ning rohekoridori toimivuse ja kaitsealuste
objektide eksperthinnanguid.

Novarc Group AS-i poolt on Raplamaa kohalike peatuste projekteerimise raames valminud
ooteplatvormide ning tlilpsete jaamahoonete ja ooteplatvormide vahelise lGlepdasu eelprojektid.

Rail Baltic Estonia poolt valja kuulutatud Rail Baltica Harju- ja Parnumaa kohalike peatuste eelprojektide
koostamise riigihanke menetluse tulemusel on hankeleping sélmitud Ardanuy Ingenieria S.A-ga.
Nimetatud lepingu raames vodetakse aluseks Raplamaa peatuste projekteerimise raames valminud
tllpprojektid, sobitatakse sidumisprojektina konkreetsetesse asukohtadesse ning projekteeritakse
juurde ooteplatvormid, juurdepadasuteed, parklad ja valialad.

LAHIAJAL EHITUSSE MINEVAD
OBJEKTID:

» Lepplaane 6kodukt

« Kivisilla teeviadukt

« Parnu reisiterminali
juurdepaasutee, Lao tanav
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Millal I6petatakse Parnu l6igus pohiprojekteerimine?

Eeldatavalt 2024. aasta jooksul, kuid see sdltub maakonnaplaneeringu uuendamise ajakavast.

Mida tooprojekti koostamine endast kujutab?

2020. aastal alanud ja 2024. aasta IV kvartalis [dppeva projekteerimise jooksul viiakse raudteekoridoris labi
ehitusuuringud, keskkonnauuringud, samuti keskkonnamojude hindamine. Selle poéhjal koostatakse
raudtee alusehituse, pealisehituse ning raudteega seotud rajatiste ehitamiseks tooprojekt.

Juurdepdasuteed ehitusobjektidele

Rail Baltica rajatiste ehitustddde kaigus tagatakse elanikele ja kohalikule transpordile voimalikult vaikeste
takistustega liiklus.

Rail Baltica ehituse ajal tuleb ehitajatel tagada olemasolevate teede seisukord juhul kui neid kasutatakse
veoteedena. Enne iga konkreetse ehituse algust kooskdlastab ehitaja kasutatavad veoteed tee
omanikuga ja eelnev seisukord fikseeritakse.

Ehituse ajal teeb ehituse t66votja igapdevaselt vajalikke remonditdid sdidetavuse tagamiseks.

Rail Baltic Estonia on kaardistamas raudteetrassi ehitamiseks kdige sobilikemaid teid, mida kasutada
materjalide transpordiks. Paraku tuleb tédeda et raudteetrassile ei ole piisavalt suurtelt riigiteedelt
juurdepddse ja paratamatult tuleb kasutada ka vaiksemaid omavalitsusele kuuluvaid teid, kuid neid
tugevdatakse enne ehitustdodde algust ja vajadusel rajatakse ka ohutuse tagamiseks laiendusi.




Mida tahendab poéhiprojekti koostamine raudteekoridoris ja vahetus laheduses maad
omavatele fiiisilistele ja juriidilistele isikutele? Millega tuleb arvestada?

Ennekaike tuleb arvestada, et projekteerijal on tarvilik ehitusuuringute teostamiseks paaseda ka tulevase
raudtee trassi alla jdavatele kinnistutele ning sellega seoses palume inimestelt koostood selle
voimaldamiseks. Projekteerijal on kohustus taastada peale uuringute teostamist olukord nagu see oli
enne uuringutega alustamist.

Lisaks alustab projekteerija pohiprojekti etapis uute juurdepddsuteede lahenduste tutvustamist
piirinaabritele, kelle juurdepads oma kinnistule raudtee ehitusega muutub. Projekteerija kuulab ara ka
piirinaabrite soovid seoses juurdepddsuteedega ning voimalusel arvestab nendega.

Kisimuste korral on soovitatud tihendust vétta kirjas antud kontaktnumbritel.

Kuidas saavad inimesed veel ka tédna selles protsessis osaleda?

Arvamuse avaldamine ja paringute voOi ettepanekute tegemine on vodimalik labi oma kohaliku
omavalituse, kui see on Rail Baltica projektiga seotud.

Osaleda on voimalik ka keskkonnamojude hindamise aruande avaliku valjapaneku kdigus.

Vastava l6igu KMH aruande avalikustamisest teavitab Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet ning
info on leitav veebilehelt www.ametlikudteadaanded.ee.

Millega peavad arvestama maaomanikud, kelle kinnistud asuvad RB trassikoridoris ja kes
soovivad raudtee trassi koridoris midagi ehitada voi rajada?

Tuleb lahtuda kehtestatud Maakonnaplaneeringust.

Maakonnaplaneeringu seletuskirja punkt 3.3 satestab “Raudtee ehitamiseks ning raudtee ehitamisest
tingitud teedevorgu imberehitamiseks tuleb raudtee trassi koridor hoida ehitistest vabana.”



http://www.ametlikudteadaanded.ee/

Omavalitsus

MAADE OMANDAMINE

Munitsipaalom Riigiomand Eraomandist
Omandatav arv (tk) Omandatav pind (ha) Eraomand (tk) and (tk) (tk) omandatud

Haddemeeste vald 44 88 19 16 9 8
Parnu linn 39 73 14 13 12 1]
Saarde vald 0 0 0 0 ]| 0
Tori vald 81 157 a5 4 22 28

KOKKU 220 454 124 33 63 65

Maade omandamine toimub paralleelselt pdhiprojekteerimisega. Parnu maakonnas omandatakse raudtee ehitamiseks

eraomandist 124 maatukki.
2023. aasta jaanuari seisuga on neist 65 maatukki raudtee ehitamiseks omandatud.

Maade omandamise menetlusi viib labi Maa-amet.



Nii nagu juriidilised isikud, voiksid ka flitsilised isikud olla valmis, et nendega vétavad Gihendust
kohalike omavalituste voi Rail Baltica esindajad. Projekti edenedes ja tdiustudes selguvad
muudatuste vajadused ja uutele lahendustele on vajalik sellest mojutatud osapoolte
kooskdlastus. Lisaks voib muutuda maavajadus suuremate kohtobjektide timbruses. Arvestada
tuleb, et kohati muutuvad harjumusparased liikumistrajektoorid, sest rajatava kiirraudtee
turvanduded seavad viaduktidele rangemad tingimused.

Klsimuste korral on igati moistlik ja ka soovitatud Rail Baltica meeskonnaga tihendust votta. o . ) . .
Lisainfot Rail Baltica projekti

KONTAKTID kohta leiate:

www.rbestonia.ee
Rail Baltica kiirraudtee rajamisse on kaasatud mitmed asutused, kelle vahel ilesanded jaotatud

on. Selgituseks olgu toodud, et péhiprojekteerimisega tegeleb AS RB Rail, ristumiste
ehitamisega Rail Baltic Estonia tihedas koost60s Transpordiameti ja kohalike omavalitsustega
ning maade omandamine on Maa-ameti lilesanne.

n @rbestonia

Rail Baltica projekteerimise ja ehitamisega seotud kiisimustes vétke Pirnu m @railbalticestonia
maakonnas iihendust:

Marleen Mihkelson, RB Rail AS tehnilise projekti assistent — marleen.mihkelson@railbaltica.org
Andres Tamla, Rail Baltic Estonia pohitrassi projektijuht — andres.tamla@rbe.ee
Andrus Paat, Rail Baltic Estonia keskkonnaspetsialist — andrus.paat@rbe.ee

Katrin Rannama, Rail Baltic Estonia maakorraldaja-planeeringute ekspert -
katrin.rannama@rbe.ee

Rauno Lee, Rail Baltic Estonia kohalike peatuste vanemprojektijuht — rauno.lee@rbe.ee
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