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Kohalike rongipeatuste rajamine rahvusvahelisele Rail Baltica trassile on
otsustatud, nende projekteerimiseks on Euroopast rahastuski tulemas. Kava
kohaselt tuleb Eesti trassiosale 12 kohalikku peatust, millest viis on planeeritud
Parnumaale, Uks Tori valda.

Rahvusvahelised kiired rongid vuravad kill kohaliku tédhtsusega peatusest
mobodda, aga regionaalrongid mitte. See annab rahvusvahelisele raudteele laiema
kasutuspotentsiaali ning toob Tallinna ja Ikla vahel paiknevad asulad Uksteisele
ajalises mdodtkavas lahemale. Raudteeddrsete asulate potentsiaal elupiirkonnana
kasvab, sest kiire ja tohus Uhistransport toob Parnus ja Tallinnas asuvad
tédkohad ajaliselt lahemale ja maal elamine ja linnas td6tamine saab olema
marksa mugavam kui praegu.

Vald tegi ettepaneku peatuse asukoha nihutamiseks

Praegu peab Rail Baltica meeskond kogu trassil valdadega arutelusid peatuste
lahenduste Ule. Selle kaigus lepitakse muuhulgas kokku juurdepaasud ning
seonduv taristu, et saaks algatada detailplaneeringud, alustada
projekteerimisega ja omandada vajalik maa. Parnumaal lihtsustab seda protsessi
uuring, mille Parnumaa Arenduskeskus tellis osathingult Skepast&Puhkim ja
mille Idppraport on valmimas. Uuring puudutab kdiki Parnumaale planeeritud
Rail Baltica kohalikke peatusi ning peaks vastama ennekdike praktilistele
kUsimustele, mis puudutavad naiteks asukohti, ligipaase ja vajalikku
parkimiskohtade arvu.

Rail Baltica meeskonnale ja kohalikule omavalitsusele on see oluline sisend.
Uuringu vaheraportist tulenevalt tegi Tori vald ettepaneku Kilksamal planeeritud
peatuse asukoha muutmiseks ning sellekohane otsus on nuldseks ka tehtud.
Kuna kavandatav peatus asub ntlud hoopis Urge kila territooriumil, sai tulevane
peatus ka uue nime. Tapsemalt nihkus peatus senise planeerituga vorreldes 1,5
kilomeetri vOrra Parnu poole ja asub nilid Janesselja-Urge tee aares, mis
Uhendab Sindit ja Saugat. Kilksama elanike jaoks ei muutunud peatuse asukoht



ebamugavamaks, aga Urge, Sauga ja Sindi elanike jaoks on see nuld paremini
ligipdasetav.

Urge peatus tuleb otse raudtee peatee aarde, eraldi korvalteid selleks ei rajata.
Peatuse arhitektuurne lahendus Idhtub potentsiaalsest reisijate arvust.
Standardse lahenduse juurde kuulub ooteplatvorm koos viitade, tabloode ja
ohutuspiiretega, juurdepaasuteed, valiala ja parklad.

Reisijate arvu kasvuks ollakse valmis

Kui kohalik kogukond ja nende esindajad ndevad, et peatus voiks lisaks
baaslahendusele pakkuda veel lisavbimalusi ja -funktsioone, saab selles osas labi
radkida, aga siis tuleb arvestada taiendava panusega kohalikust eelarvest.
Seega on tahtis pohjalikult kaaluda, mis on kohalike inimeste seisukohast vajalik
ja mis mitte, sest hooned ja rajatised vajavad ka hilisemat hoolt, mitte ainult
valjaehitamist.

Igasse peatusesse rajatakse juurdepaasutee, valiala, parkla, jalgrattaparkla ja
bussipeatus, muidugi ka peatust teenindavad tehnorajatised. Urge peatusesse
tuleb suure tdendosusega mini-jaamahoone koos tualettruumide ja vaikese
ootealaga, samuti jalakaijatele planeeritud tunnel turvaliseks liikumiseks
peatuskoha ja ooteplatvormide vahel. Rongi on vdimalik oodata ka
ooteplatvormidele rajatavates mahukates ootepaviljonides.

Iga kohaliku peatuse juurde planeeritakse koost66s kohalike omavalitustega
piisavalt perspektiivse varuga maad, et vajadusel saaks kaasuvat taristut
laiendada, naiteks reisijate arvu kasvades parkimiskohti juurde luua.

Kohalike peatuste ajakava naeb ette, et juba praegu raagitakse olulisemad
kisimused labi, et saaks algatada detailplaneeringu protsessi. Kui kdik laheb
plaanikohaselt, saavad kohalikud rongid alustada oma liiklust rahvusvahelise
liilklusega samal ajal vO0i isegi varem, sest kdik eeldused on selleks loodud.



