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Planeeringu koostajad

Detailplaneering koostatakse Tori Vallavalitsuse, Osalihing Rail Baltic Estonia ning Skepast&Puhkim
OU konsultantide koostdds:

Skepast&Puhkim OU

Ivan Gavrilov projektijuht (kuni juuni 2023)

Triin Koorits projektijuht, vastutav planeerija (kutsetunnistus nr 151414)
Evelin Kuusik planeerija

Piret Kikkas projekteerija

Tori Vallavalitsus
Piret Kallas planeerimisspetsialist

Huvitatud isik
Rauno Lee vanemprojektijuht, Osalihing Rail Baltic Estonia
Jan-Ander Kaur nooremprojektijuht, Osalhing Rail Baltic Estonia
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Sissejuhatus

Rail Baltica on 1435 mm roopmelaiusega kaherédpmeline elektrifitseeritud rahvusvaheline
kiirraudtee koos kogu selle juurde kuuluva infrastruktuuriga. Kiirraudtee projektkiirus on
rahvusvahelisel reisijateveol 249 km/h, kaubaveol 120 km/h ja kohalikul reisijateveol 200 km/h.
Raudtee projekteeritakse ja ehitatakse (htsetel tehnilistel alustel tdielikus vastavuses
Uleeuroopaliste raudtee koostalitlusvdime tehniliste nduetega vGimaldades reisi- ja kaubarongi
liiklust samal raudteel. Rail Baltica trassi pikkus on ligikaudu 870 kilomeetrit, millest Eesti Vabariigi
territooriumil 213 km. Eestis labib trass Harju-, Rapla- ja Pdrnumaad. Raudtee trassikoridori tapsem
asukoht on maaratletud kehtestatud maakonnaplaneeringutes (Harju-, Rapla-, Parnumaa).

Rail Baltica kohalike peatuste peamine eesmark on rajada raudtee pdhitrassile peatuste vdrgustik,
mis tagab regionaalse (ihendatuse, tugevdab piirkondade konkurentsivéimet ning pakub vdimaluse
valida keskuste vahel liikumiseks kiire, ohutu ja keskkonnasaastlikuma viisi. Regionaalsete rongide
peatused on plaanis rajada 12 erinevasse asukohta.
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DETAILPLANEERINGU KOOSTAMISE EESMARK JA ALUSED

1.1.

Planeeringu eesmark

Detailplaneeringu koostamise eesmark on maailiksuste jagamise ja sihtotstarvete muutmise teel
moodustada vajalikud &ri- ja transpordimaa sihtotstarbega kinnistud, mis on vajalikud kohaliku
peatuse rajamiseks. Lisaks antakse planeeringuga heakorrastuse, haljastuse, juurdepaasuteede,
parkimise, liikluskorralduse ja tehnovdrkudega varustamise pohimdotteline lahendus.

1.2,

1.3.

1.4.

Detailplaneeringu koostamise alused

Planeerimisseadus;

riigihalduse ministri 17. oktoobri 2019 maarus nr 50 ,Planeeringu vormistamisele ja
Glesehitusele esitatavad nduded";

08.03.2022 planeeringu algatamise ettepanek;

Tori Vallavalitsuse 27.05.2022 korraldus nr 401 ,Rail Baltica Urge peatuse detailplaneeringu
koostamise algatamine ja keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamata jatmine".

Detailplaneeringu koostamise lahtedokumendid

Riigihalduse ministri  13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/40 kehtestatud Parnu
maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine"

Riigihalduse ministri  29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74 kehtestatud Parnu
maakonnaplaneering

Rail Baltica Design Guidelines;

Sauga Vallavolikogu 05.12.2016 otsusega nr 97 kehtestatud Sauga valla lldplaneering;
koostatav Tori valla Uldplaneering (algatatud Tori Vallavolikogu 18.10.2018 otsusega nr
114);

Tori Vallavolikogu 17.02.2022 maarusega nr 3 vastuvoetud Tori valla arengukava aastani
2030;

muud Eesti Vabariigis kehtivad asjakohased digusaktid, normid, standardid jm nduded.

Planeeringu koostamiseks tehtud uuringud

AAMOS ATLAS OU poolt 2022 novembris koostatud topo-geodeetiline uuring, td6
nr 162-G-22-3;

Skepast&Puhkim OU poolt juulis 2022 koostatud Rail Baltica kohalikud peatused - Urge
peatuse liiklusuuring, t66 nr 2021_0096_05;

Kajaja Acoustics OU poolt novembris 2022 koostatud keskkonnamira hinnang, té6
nr 22076-03.

Maves OU poolt juunis 2023 koostatud Rail Baltica Harjumaa, Raplamaa ja Pdrnumaa
kohalike peatuste detailplaneeringute ehitus- ja hiidrogeoloogilised uuringud URGE, t66 nr
22063.

Lisaks on planeeringu koostamisel kasutatud Maa-ameti pdhikaarti ja ortofotot.
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OLEMASOLEVA OLUKORRA ISELOOMUSTUS

2.1. Planeeringuala suurus ja selle muutmise ettepanek

Vastavalt Tori Vallavalitsuse 27.05.2022 korraldusele nr 401 on planeeringuala suurus kokku ca 3,1
ha hdlmates osa Orasselja (73001:008:0213) ning osa 19214 Janesselja-Urge tee (73001:008:0993)
kinnistutest. Sama korralduse lisas ,Asukohaskeem" toodud planeeringuala ei hdlma 19214
Janesselja-Urge tee transpordimaad ja on antud arvestamata tegelikku raudteekompleksi toimimise
tagamiseks vajalikku maavajadust.

Vastavalt planeerimisseaduse § 124 Idikele 2 on detailplaneeringu eesmark planeeringualale
ruumilise terviklahenduse loomine ning § 126 Idikele 2 on detailplaneeringu koostamisel kohustuslik
planeeringuala kruntideks jaotamine ja krundi ehitusdiguse maaramine.

Detailplaneeringu koostamise kaigus on labiviidud liiklusuuring, mille tulemusel selgus
parkimiskohtade prognoositav arv. Kuna prognoositud parkimiskohtade arv ei mahu korraldusega nr
401 maaratud detailplaneeringuala piiridesse, siis oli planeeringu koostamise kaigus vajalik
konkreetses asukohas detailplaneeringuala piire suurendada.

Eeltoodust tulenevalt on tehtud ettepanek planeeringuala piiri korrigeerimiseks, et see kulgeks
loogiliselt seoses planeeringu lahendusega. Planeeringuala piiriettepaneku suurus on ca 2,6 ha.

2.2. Olemasolev olukord

Joonis 1. Vaade planeeritavale alale (kaldaerofoto, Maa-ameti fotoladu 20.04.2022)
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Planeeritav ala asub Parnu maakonnas Tori vallas Urge kiilas Jéanesselja-Urge kdrvalmaantee vahetus
Idheduses. Kavandatava peatuse asukohas asub hetkel haritav maatulundusmaa. Kavandatava Urge
peatuse asukoht asub Kilksama kilast ca 2 km, Sindi linnast ca 5 km ja Sauga alevikust ligikaudu
8 km kaugusel. Urge peatus paikneb raudtee idapoolsel (Sindi linna poolsel) kiljel.

Tabel 1. Planeeringuala kinnistud.

Orasselja* 73001:008:0213 28.58 ha Maatulundusmaa 100%
* QOsaliselt planeeringualasse haaratud maaiksused.

Peatuse kompleksi rajamiseks kavandatud maa-ala on hoonestamata ning planeeringuala vahetus
naabruses asub Orasselja talu. Juurdepddsutee on U(hendatud 19214 Jdnesselja-Urge teega.
Nimetatud teeldik planeeringuala vahetus naabruses on ettenahtud rekonstrueerida seoses Rail
Baltica eritasandilise ristumise rajamisega. Tee rekonstrueerimist kdesolevas planeeringus ei
kasitleta.

2.3. Olemasolevad kitsendused

ersagEmm)

L0 oce 213l MARGUUS

[ maaparandushoiu piirangud
B3 ranna wi kalda piirangud
[7] eesvoolu kaitsevosnd
geoloogilised piirangud
7] teega seotud piirangud
9 P g
[ elektripaigaldise kaitsevitnd
 m— | planeeringuala

Joonis 2. Véljavote Maa-ameti kitsenduste kaardilt

Planeeringuala jaab MARGU maaparandushoiualale. Planeeringualal paikneb Sindi-Audru 35-110 kV
elektriohuliin (kdrgepingeliin) kaitsevoondiga 25+25 m ning ulatub 19214 Janesselja-Urge tee 30 m
kaitsevédnd. Samuti on tegemist Uldgeoloogilise kaardistamisalaga U903.
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PLANEERINGUALA KONTAKTVOONDI ANALUUS JA
FUNKTSIONAALSED SEOSED

3.1. Kontaktvoondi funktsionaalsed seosed

Urge kohalik peatus kavandatakse Tori valda Urge kila ldéneossa. Esialgselt kavandatud Kilksama
peatuse asukoht nihutati ligipadsetavuse parandamise huvides kdrvalmaantee nr 19214 aarde,
millega soodustatakse peatuse ligipaasetavust kavandatud kergliiklusteelt.! Kavandatava Urge
peatuse asukoht asub Kilksama kilast 1,5 km ja Sindi linnast 3 km kaugusel. Vaadeldavat ala
piiravad maatulundusmaa maauksused.

Planeeritava ala vahetu ldhedus on hoonestamata. Peatusele ldhemad elamud jaavad sellest
vahemalt 160 m kaugusele Jdnesselja-Urge kdrvalmaanteele projekteeritava riste muldkeha taha.
Jargmised lahimad elamud paiknevad kavandatavast peatusest Idunas ca 500 m kaugusel Kasela
maaliksusel ja ca 800 m kaugusel Margu maatiksusel.

Planeeritava ala vahetus laheduses asuvate maaliksuste kohta lahiajal kehtestatud vdi menetluses
olevad detailplaneeringud puuduvad.

3.2. Vastavus Parnu maakonna planeeringu ning Pirnu maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine"
planeerimisdokumentidele.

3.2.1. Parnu maakonna planeering

Riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74 kehtestatud Parnu maakonna planeeringus
on valja toodud, et Parnumaa Uhendus reisiliikluse ja kaubavedude jaoks saab paraneda parast
raudteetaristu kaasajastamist. Aeg-ruumiliste vahemaade vahendamiseks annab olulist efekti Rail
Balticu kiirraudtee valmimine, mis loob taiesti uue kvaliteediga Ghenduse nii Tallinna ja Riia vahel
kui ka Laane-Euroopa suunal.

Rail Balticu kiirraudtee rajamine, koos kohalike peatustega, toob maakonnale aegruumiliselt
ldhemale nii Tallinna kui ka Riia, radkimata sellele trassile jadvatest kaugematest keskustest. See
annab maakonna sotsiaalmajanduslikule arengule uue impulsi.

Detailplaneeringuga kavandatu vastab Parnu maakonnaplaneeringule.

3.2.2. Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha maaramine"

Rail Baltic trassi koridor (18igud 4F, 5D) Tori valla territooriumil labib Tammiste, Kilksama, Kiisa, Urge
ja Rutavere kila, Volla, Suigu ja Murru kila kaguserva ning Kuiaru, Selja ja Elbi kila. Trass kulgeb
valdavalt metsamaadel, Urge kiilas paikneb trassi koridoris ka pdllumaad. Kogu Tori valla ulatuses
on planeeritud trassi koridori laius 350 m. Elbi kiila kirdeosas suundub trass olemasoleva 1520 mm
raudtee koridori.

Detailplaneeringuga kavandatu vastab Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringule.

1 Rail Balticu Pa&rnumaa arengukoridor. Skepast&Puhkim OU 2021, t86 nr 2020-0037
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Urge kiifa

=== Loigu algus ja - lopp

O Eritasandiline ristumine teega,/166basteega
(mootorsodidukitele liiklemiseks, maanteeviadukti
lahenduses lunakse tingimused ohutuks
liikklemiseks ka kergliiklejale)

O Eritasandiline ristumine perspektiivse teega

x Kavandatav teesulg
Rail Baltc raudtee ehitamisest tingitud
kavandatav/{imberehitatav tee
(koos puhvriga 50450 m)
"Urgloodusraamatu objekt"

Joonis 3. Viljavote Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringust ,Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha maaramine®
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@ Kaisma

Vandra vald (alev)

Halinga vald Vandra vald
Koonga vald

Tootsi vald

Are vald Tootsi

Tori vald

Audru vald Sauga vald - @
X Kilksama

Sindilinn

Parnuilinn
® Paikuse vald
Parnu

vald

Surju vald
Tahkuranna vald

Saarde vald

Haddemeeste

Haademeeste vald

Joonis 4. Véljavote Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu seletuskirjast. Skeem
voimalike kohalike peatuste pohimotteliste asukohtade osas.

3.3. Vastavus kehtivale iildplaneeringule ja valla arengukavale

Kuni uue, kogu Uhinenud omavalitsuse territooriumi hdlmava uldplaneeringu (algatatud Tori
Vallavolikogu 18.10.2018 otsusega nr 114) kehtestamiseni kehtivad Tori vallas Ghinenud valdade
senised Uldplaneeringud.

Sauga valla kehtiva uldplaneeringu kohaselt (kehtestatud Sauga Vallavolikogu 5. detsembri 2016
otsusega nr 97) paikneb planeeringuala juhtotstarbeta maal. Rail Baltica raudtee on Uldplaneeringus
kajastatud perspektiivsena ning kohalikku peatust ei ole kajastatud. Raudtee maa-ala on kehtivas
tildplaneeringus maératletud kui raudtee ja seda teenindavate ehitiste maa-ala. Uldised kasutamis-
ja ehitustingimused raudtee maa-alal on:

e Maa-ala juhtotstarve on raudteemaa.

o Elamuala labivale raudteeldigule kaitsehaljastuse rajamisel tuleb kaitsehaljastus rajada
vdljapoole raudteemaad.

e Uue raudtee rajamisel vdi olemasoleva arendamisel tuleb jargida koiki keskkonnakaitse
pohindudeid ja vajadusel antakse keskkonnamdjude eelhinnang.
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Kuna kavandatav kohalik peatus jaab Uldplaneeringuga maadratud raudtee trassikoridori ning
kavandatav kohalik peatus on joonehitise juurde kuuluv selle kasutamisega seotud hoonete ja
rajatiste kogum (raudteejaama hooned, alajaam v&i muu selline), siis antud juhul on tegemist

tldplaneeringu kohase detailplaneeringuga.

&—J planeeringuala

Joonis 5. Valjavdte Sauga valla kehtivast tldplaneeringust

Tori valla arengukava aastani 2030 kohaselt on valla soov olla ndoga inimeste poole ja koos muuta
maailma. Tori valla Uheks arengueesmargiks on toimivad optimaalse sageduse ja kellaaegadega
Uhistranspordiiihendused valla suuremate asulate ja Parnu vahel ning vdiksema asustustihedusega
asumid omavad Uhistransporditihendusi valla linnaliste asustustega. Kiirraudtee ja sellest tuleneva
kohaliku peatuse kavandamine on kooskdlas valla arengukava eesmaérkide ja selle ootustega.
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PLANEERINGULAHENDUS

Urge peatuse rajamiseks ehitatakse jaamahoone, valiala koos parkimisalaga, juurdepdasu- ja
kergliiklustee, ooteplatvormid ja ooteplatvormide vaheline altpaas.

Planeeringu eesmargiks on maaliksuste jagamise ja sihtotstarvete muutmise teel moodustada ari-
ja transpordimaa sihtotstarbega krundid, mis on vajalikud Rail Baltica Urge kohaliku peatuse
rajamiseks.

Alale kavandatakse Uhekorruseline peatuse hoone ning valirajatised, lisaks luuakse reisijatele
Uhendus altpaasuga.

Joonis 6. Illustratiivne pilt véimalikust peatusest

4.1. Krundijaotus ja ehitusdigus

Planeeringuga on kavandatud moodustada viis krunti. Jaama hoone ja selle valiala tarbeks
moodustatakse Orasselja maalksusest 5 400 m2 suurune 80% reisijaid teenindava transpordimaa
ja 20% kaubandus-, toitlustus- ja teenindushoone maa sihtotstarbega krunt pos.1, juurdepaasuks
ja parkimiseks 13 384 m2 suurune tee ja tanava ja parkimisehitise maa sihtotstarbega krunt pos.2,
IT etapis vajadusel véljaehitatava parkla tarbeks 2 161 m2 suurune parkimisehitise maa krunt pos.3
ning puurkaevu tarbeks 644 m2 suurune vee tootmise ja jaotamise maa krunt pos.4. Juurdepddsu
tagamiseks planeeringualalt avalikult kasutatavale teele on ette nahtud ajutine krunt pos.5, mis
hiljem liidetakse viadukti tarbeks moodustava transpordimaa koosseisu.

Kavandatav jaamahoone koos seda teenindavate rajatistega ning tee- ja tanavamaad koos
parkimisega on ette nahtud munitsipaalomandisse, va II etapi parkla, mis esialgu jaab Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi bilanssi.

Planeeringuga nahakse ette, et krundi pos.1 hoonestusala ulatub kinnistu raudteepoolses kiiljes
krundi piirini, et jatta vOimalus Ghendada peatusehoone hilisema ooteplatvormiga. Kavandatavaid
raudteerajatisi (ooteplatvormid, raudtee ja raudteealune altpdds) nadidatakse planeeringus
informatiivsena.

Alale kavandatakse (hekorruseline kuni 12 m kdrgune peatuse hoone ning valirajatised. Lisaks
luuakse Uhendus altpaasuga, mille tdpsemad lahendused jaavad jargmistesse
projekteerimisetappidesse ning mille osas vdljastab projekteerimistingimused ning ehitus- ja
kasutusloa Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet. Kavandatav ehitisealune pind on kuni
1000 m2. Kavandatava véliala mootmed 40x115 m.

Planeeringulahendus hoone mahu ja asukoha osas tapsustub hoone projekteerimise etapis
planeeringuga etteantud piirides.
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Lisaks jaamahoonele on lubatud puUstitada ehitusteatise kohustusega vadikeehitisi ehitisealuse
pinnaga 0..60 m?2 ja kdrgusega kuni 5 m. Sellised hooned ja rajatised peavad olema p&hihoone
funktsiooni toetavad, nagu nt katusealune jalgrattaparkla, prigihoone vms. Nimetatud rajatised ja
hooned peavad mahtuma lubatud ehitisealuse pinna sisse ja tuleb kavandada arhitektuurselt ning
mahuliselt sidusatena jaamahoonega ja kooskdlastada kohaliku omavalitsusega.

4.2. Hoonetele ja rajatistele esitatavad nouded

Kéesoleva planeeringu puhul on léhtutud keskkonnateadliku ja energiasdastu pohimotetest ning
antud soovitus I&htuda jaamahoone projekteerimisel energiasééastliku hoone pohimottest.

Jaamahoone projekteerimisel tuleb lahtuda ettevotlus- ja infotehnoloogiaministri 11.12.2018
ma&éarusest nr 63 ,Energiatdhususe miinimumnduded®. Lisaks hoone soojapidavusele ja
tehnoslisteemide heale kasutegurile tuleb hoone projekteerimisel tahelepanu pdérata ka hoone
jaaksoojuse kasutamisele (ventilatsiooni soojustagastusele ja valgustite vabasoojus), taastuvenergia
ja looduslike ressursside kasutamisele (pdikeseenergia ja sademevee kasutamine) ning automaatika
ja mugavusseadmete kasutamisele (tark hoone, valguse, valgusavade ja peegeldavate pindade
sihiteadlik planeerimine).

Jaamahoone projekteerimiseks on maaratud ndue kasutada Balti riikidele iseloomulikke ja
arhitektuurselt sobivaid traditsioonilisi ehitusmaterjale ja konstruktsioone. Rajatav hoone peab
olema kaasaegse ja korge arhitektuurse tasemega, visuaalselt nauditav. Varvilahenduses eelistada
naturaalseid toone ja Balti riikide tunnusvdrve, Eesti - sinine. Vdikeehitised peavad sobima
terminalihoone arhitektuuriga.

Rongijaama terminalihoone konstruktsioon on planeeritud teraskarkass kandekonstruktsioonil
modulaarsete kergpaneelidest fassaadidega.

Arhitektuurinouded:

Hoonestusviis: lahtine

Katuse kalle ja ttlp: vaba

Katuse harja suund: vaba

Piire: ei kavandata*

Valisviimistlus: betoon, metall, puit, klaas ja/vdi kombineeritud materjalid

* Piirdeaedu ei kavandata. Turvaaiad ja miratdkked on lubatud perrooni ja véliala vahele ning tdpsed
lahendused antakse raudtee projekti koosseisus.

Tagamaks puudega inimeste takistuseta ehitise kasutamine, tuleb projekteerimisel arvestada
ettevdtlus- ja infotehnoloogiaministri 29.05.2018 maarusega nr 28 ,Puudega inimeste erivajadustest
tulenevad nduded ehitisele™.

4.3. Teed, liiklus ja parkimine

Kavandatav Urge kohalik peatus asub Parnu maakonnas Tori vallas Urge kiilas, kila keskusest ca
2,3 km kaugusel. Juurdepdasutee on Uhendatud Janesselja-Urge teega (nr 19214), mida médda
padseb Urge-Kuiaru teele nr 19274, mis omakorda on Uhendatud Parnu-Rakvere-Someru
pOohimaanteega nr 5.

Koik piirkonna teed on 1+1 séidurajaga teed, mis tulenevalt RB projektist rekonstrueeritakse ja
kohandatakse uuele olukorrale vastavaks.

Urge kohaliku peatuse osas on koostatud liiklusuuring, mille eesmark on anda hinnang kohaliku
peatusega seotud liiklusele arvutamaks projekteeritavate ristmike labilaskvusi, prognoosida
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erinevaid liikumisviise, liiklussagedust ja vajalikku sGidukite parkimiskohtade arvu, maarata
teenindustasemed ning teha ettepanekuid ohutuse ja kasutusmugavuse tagamiseks (vt Lisa 1).

Urge peatuse Uhendusteeks on Janesselja-Urge tee nr 19214, mille liiklussagedus on suhteliselt
vaike, mistottu peatusest lisanduv liiklus ei pdhjusta labilaskvusprobleeme.

Uldparkimine on kavandatud eraldi krundil pos.2 ning II etapis vajadusel véljaehitatavasse parklasse
krundil pos.3. Hoone valialale on ette nahtud parkimiskohad 4 invasdidukile, 2 elektrilaadimisega
sOidukile ja minimaalselt 4 taksole. Kokku on kavandatud 72 parkimiskohta. Kuigi suur osa
kasutajaskonnast vajab peatusesse joudmiseks lisatransporti kas sdiduauto voi Uhistranspordi naol,
on kavandatud parkimiskohtade arv eelpool nimetaud hinnangu kohaselt piisav. Uldparkla on
kavandatud valja ehitada kahes etapis. Esimeses jdrjekorras on kavas rajada esimene etapp
24-kohalise parklana krundil pos.2. II etapi rajamine selgub vastavalt reaalsele parkimisvajadusele
ning on omakorda voimalik jagada ehitusjérkudeks reaalsele parkimiskohtade vajadusele.

Jaamahoone juurde autode parkimise alast eraldi on kavandatud kaetud jalgrattahoidla. Vastavalt
Eesti standardis EVS 843:2016 ,Linnatanavad" toodud ,Pargi ja reisi" parklale on planeeringualal
tagatud véahemalt 10 kohta.

Jaama teenindav bussipeatus jaab juurdepaasutee aarde.

Paralleelselt kavandatud juurdepaasuteega on kavandatud 3 m laiune jalgratta- ja jalgtee
kergliiklejatele. Samuti on kavandatud jalgsi ligipaas Urge-Janesselja teele kavandatud viaduktilt
trepistikuga.

4.4. Haljastus ja heakord

Jaamahoonega seotud valialal (krundil pos.01) tagada minimaalselt 20% haljastust. Haljastus on
ette nahtud rajada Uksikpuudena ja vaiksemate murualadena. Haljastuse kavandamisel juhinduda
standardist EVS 939-2:2020 ,Puittaimed haljastuses. Osa 2: Ilupuude ja -pddsaste istikute
kvaliteedinduded". Haljastuse planeerimisel tagada istikutele liigiomased kasvutingimused.

Kuumasaarte valtimiseks ja meeldiva keskkonna tagamiseks on parklaalad liigendatud
haljasaladega. Tapsem haljastuse lahendus selgub edasise projekteerimise kaigus.

Voimalikud vaikevormid selgitatakse vélja edasisel projekteerimisel. Véaliruumi projekteerimiseks on
vajalik kaasata 7. taseme maastikuarhitekt ning valiruumi kujundamisel tuleb tdhelepanu pddérata ka
selle hoolduse vdimalustele.

4.5. Jaiatmekaitlus

Planeeringualal tagatakse heakord platside ja haljasalade hea ehitustava jargi valjaehitamisel ning
tekkivate jaatmete korralise dreveoga. Jaatmete kaitlemisel tuleb lahtuda jaatmeseadusest ja Tori
valla jaatmehoolduseeskirjast. Vastavalt jadtmeseadusele tuleb jaatmete kogumisel ja hoidmisel
jaédtmed nende tekkekohas paigutada liikide kaupa eraldi mahutitesse voi selleks ettenahtud
kohtadesse. Jaatmekonteinerid paigutada kdvakattelisele alusele.

Ehitusjaatmed kogutakse kokku ning antakse (le jaatmeluba voi jaatmekaitleja registreerimistoendit
omavale isikule(firmale) ja kdideldakse vastavalt Tori valla jaatmehoolduseeskirja nduetele.

4.6. Tuleohutusnouded

Kdesoleva detailplaneeringu koostamisel arvestatakse 30.03.2017 vastu voetud Siseministri

madrusega nr 17 ,Ehitisele esitatavad tuleohutusnduded". Konkreetsed nduded tapsustatakse
ehitusprojekti kdigus. Kaesoleva detailplaneeringuga ei madrata ehitistevahelisi kujasid, tuleleviku
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takistamine Uhelt ehitiselt teisele toimub ehituslike meetmetega ja tapsustub ehitusprojektis. Véline
tuletdrje veevarustus on kajastatud peatikis 5.2.

4.7. Keskkonnakaitse ja tervisekaitse abinoud

Kavandatava tegevuse elluviimisega ei kaasne olulisi negatiivseid keskkonnamdjusid. Vaadeldaval
alal ega lahipiirkonnas ei asu Natura 2000 alasid, hoiualasid, kaitsealasid, kaitsealuseid liike,
plsielupaiku, kaitstavaid looduse (ksikobjekte, vaartuslikku pdllumajandusmaad ega
kultuurimalestisi.

Tegevuse elluviimisega kaasneb positiivne moju regionaalse (hendatuse ja piirkondade
konkurentsivoime tugevdamisega, kuna tekib voimalus kasutada keskuste vahel liikkumiseks kiiret,
ohutut ja keskkonnasaastlikumat viisi.

Planeeringualale ei ole kavandatud keskkonda saastavaid objekte. Kdesoleva detailplaneeringuga
madratakse ehitusdigus ja hoonestustingimused Rail Baltica Urge kohaliku peatuse jaamahoone ja
seda teenindava infrastruktuuri ehitamiseks. Planeeringus kavandatud tegevusega kaasneda vdivad
negatiivsed mojud on valdavalt seotud ehitustegevusega. Nende ulatus piirneb planeeritava kinnistu
ning selle vahetu ldhialaga, kuhu vdib levida ehitustegevusest ja ehitustehnika lilkkumisest tulenev
vibratsioon, mira ja tolm. Nimetatud hairingud vdivad kaasa tuua ebamugavusi piirkonna elanikele
ning takistusi liikluses. Nimetatud hairingud on ajutised ning ei ole ette naha ohtu inimeste tervisele
vOi varale. Ehitustoode kavandamisel tuleb té6ohutuse plaanis kavandada ja kirjeldada ehitusplatsi
vahetusse naabrusesse levida vdiva tolmu, mira ja vibratsiooni tdkestamise abindud ning
ehitustegevusega kaasnevate jaatmete veo korraldust.

4.7.1. Radoon

Vastavalt Eesti Geoloogiateenistuse Eesti pinnase radooniriski kaardile varieerub Eestis pinnasedhus
moddetud radoonisisaldus enamasti 23-75 kBg/m?2 piirides, kuid voib lletada kohati 500 kBg/m3
piiri. Selleks, et Rn-sisaldus hoonete sisedhus ei lletaks paljudes EL maades tunnustatud viitetaset
200 Bg/m3, ei peaks radoonisisaldus pinnasedhus tletama 50 kBg/m3.

Radooniriski kaardi kohaselt asub planeeritav ala normaalse radoonisisaldusega pinnasega alal.
Radooniohu tédpsustamiseks planeeritaval alal on soovituslik enne hoone projekteerimist modta tapne
pinnase radoonisisaldus ja vastavalt mootmistulemustele rakendada ehituslikke meetmeid radooni
siseruumidesse sisseimbumise tdkestamiseks vastavalt Eesti standardis EVS 840:2017 “Juhised
radoonikaitse meetmete kasutamiseks uutes ja olemasolevates hoonetes” esitatud nduetele. Hea
ehituskvaliteet kdikide labiviikude (postide ja kommunikatsioonide) hermetiseerimine ning hea
ventilatsioon tagavad madala radoonitaseme hoones.
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Pdarnu laht \

Joonis 7. Véljavote Eesti geoloogiateenistuse interpoleeritud radooniriski kaardist (andmed
2020. aasta seisuga)

4.7.2. Keskkonnamiira

Selleks, et hinnata Rail Balticu Urge kohaliku peatuse detailplaneeringu koosseisus kavandatava
tegevusega kaasnevat miuraolukorda projektiala laheduses asuvatele miratundlikele hoonetele ja
aladele ning vajadusel vélja pakkuda leevendusmeetmed on Kajaja Acoustics OU poolt novembris
2022 koostatud keskkonnamira hinnang, t66 nr 22076-03 (vt Lisa 5).

Planeeringualale [&dhim muratundlik kinnistu Orasselja piirneb vahetult J@nesselja-Urge teega.
Orasselja kinnistu eluhoone jaab ca 25 m kaugusele Janesselja-Urge teest ning ca =250 m kaugusele
raudtee pohitrassist.

Raudtee ja maantee summaarse arvutusliku miira tasemed on Orasselja kinnistu duealal madalamad
kui Ly =65 dB paevasel ajal ning L, =55 o0isel ajal. Kinnistul asuvale eluhoonele mdjuvad
muratasemed on arvutuslikult madalamad kui kui Ly =60 dB paevasel ajal ning L, =50 disel ajal.
Selliselt on Orasselja kinnistu duealal tdidetud II kategooria piirvaartuse nduded. Kuna hoone
teepoolsel kiljel on Ilubatud +5 dB kdrgemad miratasemed, siis Urge kohaliku peatuse
detailplaneeringu realiseerimiseks ei ole vaja muratundlike hoonete kaitseks lisaks raudtee pohitrassi
projektis ette nahtud leevendusmeetmetele tdiendavaid liiklusmira leevendavaid meetmeid
kavandada.

Kohaliku peatuse projekteerimisel peab olema tehnoseadmete valik ja paigutus tehtud selliselt, et
Idhimate miuratundlike kinnistuteni leviv mira oleks madalam kui keskkonnaministri 16.12.2016
maaruses nr 71 ,Vélisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mootmise, maaramise ja
hindamise meetodid" lisas 1 toodud to0stusmiira normtasemed.

Kui tulevikus tekib vajadus planeeringuala lahedusse (ca 100-300 m kaugusele) uute miratundlike
alade vdi kinnistute rajamiseks, siis tuleb planeerimisprotsessis arvestada perspektiivse raudtee ning
piirkonnas asuvate maanteede mira mdjuga, anallilisida mira levikut ning vélja téétada sobivad
mira vdhendamise vbimalused.

Kui tulevikus selgub, et mingil ajahetkel kehtivaid keskkonnamira normtasemeid Uletatakse naiteks
seoses suurema raudtee vOi maantee liiklussagedusega, siis tuleb vajadusel rakendada taiendavaid
leevendusmeetmeid.
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4.7.3. Ehitus- ja hiidrogeoloogilised tingimused

Selgitamaks valja geoloogilised ja hlidrogeoloogilised tingimused Urge peatuse planeeringuala
territooriumil on Maves OU poolt juunis 2023 koostatud Rail Baltica Harjumaa, Raplamaa ja
Parnumaa kohalike peatuste detailplaneeringute ehitus- ja hiidrogeoloogilised uuringud URGE, t66
nr 22063 (vt Lisa 6).

Selle kohaselt ei tohi veetaseme sailitamiseks praegusel tasemel drenaaZisiisteemi kahjustada. Kui
ehitustédde kaigus ulatuvad kaevised kuivendussisteemini vOi sellest sligavamale tuleb tagada
dreenide edasine toimimine, juhtides kuivendusvee rajatistestkdrvale véi imber nende.

Veevarustuse lahendamiseks saab aluspdhjakivimitesse, mis on suhteliselt hea veeandvuse ja
rahuldava kvaliteediga, rajada Urge raudteepeatuse kaevu.

Reoveekaitluseks on mitmeid voimalusi: kasutada kogumismahutit voi juhtida eelnevalt bioloogiliselt
puhastatud (biopuhasti, filtervaljak) heitvesi maaparandussiisteemi, s.h maaparanduskraavi.
Imbvéljaku rajamine on problemaatiline pinnase savika iseloomu tdttu, mis takistab immutusvee
infiltreerumist.

Ehitusgeoloogilised tingimused teede ja parklate rajamiseks on rahuldavad.

Hoone vundeerimissligavusele jaab suhteliselt nork savipinnas. Kergemad hooned saab rajada
madalvundamendile, olenevalt koormusest lint-voi plaatvundamendile. Savi pinna ja vundamendi
taldmike vahele tuleb teha heade geotehniliste omadustega tihendatud tditepinnasest kiht. Valtida
tuleb vee kogunemist vundamendislivenditesse kuna savi on kergesti loenduv pinnas, mille
kandevoime vee all seistes vdheneb.

4.7.4. Abindud valgusreostuse vahendamiseks

Suur osa 60sel kasutatavast valisvalgustusest on ebaefektiivne, liiga hele, halvasti suunatud, valesti
varjestatud ja paljudel juhtudel tdiesti tarbetu. Valgust ja selle loomiseks kasutatud elektri
raiskamise selle taevasse valgumise asemel tuleb keskenduda tegelikele objektidele ja aladele, mida
valgustada tahetakse.

Nutikas valgustus, mis suunab valguse sinna, kuhu vaja, loob tasakaalu ohutuse ja tdhistaeva vahel.
Vilisvalgustus on moeldud 6ise ohutuse ja turvalisuse suurendamiseks, kuid liiga palju valgustust
vOib anda vastupidise efekti. Alati peaks olema eesmérk néhtavus.

Saastev valisvalgustus tagab turvalisuse, loob atmosfdari ja mojutab otsustavalt kohalikku
keskkonda ja elukvaliteeti.

Valgusreostuse kahjulike mdjude minimeerimiseks peaks valgustus:
e olema hamardatav toéovalisel ajal minimaalsele tasemele;
e madala ja ebaregulaarsete kasutustega aladel olema juhitav Iabi liikumisanduri;
e hamardatav vdimalikult sujuvalt, et valtida liiga kiirelt valgustustasemete muutusi;
e valgustama ainult seda ala, mis seda vajab;

e projekteeritud selliselt, et valgus leviks naaberkinnistule vdimalikult vahe;

e ei tohi olla eredam kui vaja;

e peab vahendama sinise valguse emissiooni;

e olema taielikult varjestatud (allapoole suunatud);

o eelistada katendites madala peegeldusvdimega materjale;

e eelistada asustatud piirkondadesse sobivat valgustite varvustemperatuuri 3000K.

4.8. Vertikaalplaneerimine

Vertikaalplaneerimine tuleb koostada ehitusprojekti mahus vastavalt teede ja hoone(te) tapsetele
asukohtadele. Sademevee drajuhtimisel tuleb vdlistada vee valgumine naaberkinnistutele ja
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transpordimaa kinnistutele ja arvestada transiitvee drajuhtimisega. Sademevee drajuhtimise
projekteerimisel lahtuda standardist EVS 843 ,Linnatanavad".

4.9. Servituutide seadmise vajadus

Seoses planeeritud tehnovdrkude lahendustega on vajalik seada jargmised servituudid:

4.10.

planeeritud veetorule ulatusega 2+2 m kummalegi poole toru teljest tehnovdrgu valdaja
kasuks kruntidele pos.2, pos.3 ja pos.4;

kavandatud puurkaevu 30 m sanitaarkaitseala kruntidel pos.2, pos.3, pos.4 ja
naabermaaiiksusel Orasselja;

planeeritud isevoolsekanalisatsiooni torule ulatusega 2+2 m kummalegi poole toru teljest
tehnovorgu valdaja kasuks krundile pos.2;

planeeritud survekanalisatsiooni torule ulatusega 2+2 m kummalegi poole toru teljest
tehnovorgu valdaja kasuks krundile pos.2;

planeeritud sademeveetorustikule ulatusega 2+2 m kummalegi poole toru teljest tehnovorgu
valdaja kasuks krundile pos.2;

planeeritud sademevee survetorustikule ulatusega 2+2 m kummalegi poole toru teljest
tehnovorgu valdaja kasuks kruntidele pos.1 ja pos.2;

planeeritud keskpinge maakaablile ulatusega 1+1 m kaabli teljest tehnovorgu valdaja kasuks
krundile pos.2 ja naabermaaiksusele Orasselja;

planeeritud trafoalajaamale ulatusega 2 m alajaama valisseinast tehnovorgu valdaja kasuks
krundil pos.2 ja naabermaatliksusele Orasselja;

planeeritud tanavavalgustuse kaablile ulatusega 1+1 m kaabli teljest tehnovdrgu valdaja
kasuks krundile pos.2.

Kuritegevuse riske vihendavad meetmed

Planeeritava ala turvalisuse tagamiseks vajalikud meetmed:

Rajada hoone Umber, parkimisaladele ja juurdepdasuteedele valisvalgustus.

Kasutada vastupidavaid ja kvaliteetseid materjale.

Luua atraktiivne maastikukujundus, arhitektuur, tanavaruum jm avaliku ruumi elemendid.
Hoida planeeritav ala korras.

Kasutada slttimatust materjalist prigikonteinereid ja valimdoblit.

Orienteerida hoone peasissepaas tanava suunas.

Kasutada turvavarustust - alarmid (signalisatsioon), videojalgimissisteem.

Kuritegevuse ennetamise meetmete osas on lahtutud normatiivist EVS 809-1:2002 ,Kuritegevuse
ennetamine. Linnaplaneerimine ja arhitektuur. Osa 1: Linnaplaneerimine®.
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TEHNOVORGUD

Tehnovorkude lahenduse aluseks on vorguvaldajate tehnilised tingimused.

Tehnovorkude pohimotteline lahendus on kajastatud tehnovorkude koondplaanil ja seda
tdpsustatakse ehitusprojektis.

5.1. Veevarustus

Veevarustuse planeerimise aluseks on OU Sindi Vesi 23.05.2022 saadetud e-kiri (vt Lisa 2).

Vastavalt tehniliste tingimustele on I&him vdimalus (hendamiseks Uhisveevargiga on 1800 m
kaugusel.

Planeeringuala ligikaudsete olmevee ja reovee vooluhulkade arvutamisel on aluseks vdetud
jargmised lahteandmed:

Kllastajad - keskmiselt 142 inimest paevas, kiilastajatest ca 80% kasutab WC-d, Ghiktarbimine 10
I/d.

Tootajad - 2 inimest, Ghiktarbimine 30 I/d.

Hetke tarbimise (l/s) arvutuste aluseks on vastava hoone tldbi pohikorruse plaanil toodud
lahendused.

Planeeringuala arvutuslik olmevee tarbimine on:
Qkesk= 1,2 m3/d,

Qmax=0,5 m3/h

Qarv=0,68I/s

Planeeringuala veevarustus on lahendatud planeeritud puurkaev-pumpla baasil. Planeeringuala asub
suhteliselt kaitstud pdhjaveega alal. Vastavalt Veeseaduse § 149 on puurkaevu sanitaarkaitseala min
30 m. Puurkaevu sligavus ja vajalik veekaitlus tapsustatakse projekteerimisel.

Puurkaevust on planeeritud veetorustik hooneni.

Uhisveevérgi torustik tuleb rajada PE PN10 torustikust. Planeeritud veetorustike rajamissiigavus on
minimaalselt 1,8 m torustiku peale.

Planeeringuala veetarve, puurkaev-pumpla parameetrid, torustike labimdddud ja paiknemine
tapsustatakse projekteerimistédde kaigus.

5.2. Tuletdrje veevarustus

Valine tuletdrje veevarustus piirkonnas puudub.

Planeeringuala tuletdrje veevarustus on lahendatud lokaalselt. Planeeringuala valistulekustutusvee
vajadus on 10 I/s 3 tunni jooksul (EVS 812-6:2012+A1+A2), mis saadakse planeeritud tuletdrjevee
mahutist 2x60 m3 kuivhiidrandi abil. Hidrandi kaugus hoonest peab olema min 30 m. Planeeritud
tuletdrjevee mahuti taitmine toimub planeeritud veetorustikust. Valistulekustutusvee vajadus tuleb
tapsustada hoone projektiga ning mahuti suurus vajadusel muuta.

5.3. Reovee kanalisatsioon

Kanalisatsiooni planeerimise aluseks on OU Sindi Vesi 23.05.2022 saadetud e-kiri (vt Lisa 2).

SKEPAST@ PUHKIM 20/ 24



Rail Baltica Urge peatuse detailplaneering

Vastavalt tehniliste tingimustele on lahim vdimalus Uhendamiseks Uhiskanalisatsiooniga 2000 m
kaugusel.

Planeeringuala arvutuslik reovee vooluhulk on:
Qkesk=1,2 m3/d

Qmax=0,5 m3/h

Qarv=4,01/s

Arvutuste alused vt peatlikist Veevarustus.

Planeeringuala reovesi kogutakse isevoolselt kokku ja suunatakse planeeritud reoveepuhastisse
(biopuhastisse) kujaga 25 m. Peale reoveepuhastit on planeeritud reoveepumpla kujaga 10 m, mis
pumpab heitvee RB teeprojektiga projekteeritud kraavi. Enne heitvee kraavi juhtimist on planeeritud
proovivotukaev.

Isevoolne torustik tuleb rajada Del160 PVC vdi PP SN8 torudest, minimaalne rajamissligavus 1,2 m
toru peale. Survetorustik tuleb rajada PE PN10 torudest, minimaalne rajamisstigavus 1,8 m toru
peale.

5.4. Sademevee kaitlemine

Planeeringuala drajuhtimist vajav sademevesi koguneb hoone katuselt ning kdvakattega teedelt ja
platsidelt.

Planeeringualalt kogutakse sademevesi restkaevude ja torustike abil kokku ning juhitakse
moddavooluga liiva-mudapilitduriga Oliptlddurisse. Peale lokaalset puhastust on sademevesi
planeeritud juhtida planeeritud Ghtlustusmahutisse mahuga 96 m3. Uhtlustusmahuti v8ib rajada
mahutitest vd0i geomembraaniga Umbritsetud plastist immutuskastidest. Juhul kui valialalt (v.a.
planeeritud asfaltkattega parkla) kogutakse kokku tinglikult puhas sademevesi, v3ib selle juhtida
eraldi sademeveetorustikuga Slipttdurist mééda otse Uhtlustusmahutisse.

Planeeringuala sademevee eesvooluks on RB teeprojektiga projekteeritud kraav. Sademevee
juhtimiseks nimetatud kraavi on planeeritud sademeveepumpla, mille abil pumbatakse kraavi
vooluhulka 5 I/s, mis ei tohiks kraavi ldbilaskevdoimet oluliselt mdjutada. Tingimused sademevee
juhtimiseks kraavi tuleb taotleda projekteerimise kaigus.

Peale Olipiitidurit ja ka enne valjalasku kraavi tuleb paigaldada proovivotukaev. Suublasse juhitav
sademevesi peab vastama Keskkonnaministri 08.11.2019 madadrusega nr 61 ,NOuded reovee
puhastamise ning heit-, sademe-, kaevandus-, karjaari- ja jahutusvee suublasse juhtimise kohta,
nouetele vastavuse hindamise meetmed ning saasteainesisalduse piirvaartused!™ kehtestatud
nouetele.

Planeeringuala arvutuslik sademevee aravool on 158 I/s. Pudduri suuruse valikul arvestada ka
torustiku ja kaevude enda osalise akumuleeriva (Uhtlustava) mahuga. Sademevee vooluhulga
arvutuste aluseks on EVS 848:2021 Valiskanalisatsioonivdrk. Arvutusvihma korduvuseks on vdetud
3 aastat ja kestuseks 5 minutit.

Sademeveetorustik tuleb rajada isevoolsetest PP SN8 torustikest, min rajamissiigavus 1,2 m toru
peale. Survetorustik tuleb rajada PE PN10 torudest, minimaalne rajamisstigavus 1,8 m toru peale.
Restkaevud settekotiga min 0,6 m, soovitavalt settepalliga mahuga 300 liitrit.

Tapne sademevee  drajuhtimise lahendus, tapsustatud vooluhulgad ja  vajadusel
sademeveekoormuste vahendamise meetmed antakse projekteerimise kaigus ning lahendatakse
koos ala vertikaalplaneerimisega.
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5.5. Elektrivarustus

Elektrivarustuse planeerimise aluseks on OU Elektrilevi véljastatud tehnilised tingimused 418213 (vt
Lisa 3).

Detailplaneeringu alal on ette ndhtud koht uuele komplektalajaamale v&imalikult koormuskeskme
lahedusse, planeeritava tee darde, et tagada selle teenindamiseks 66pdevaringne vaba juurdepaas.
Uue alajaama toide on planeeritud keskpinge maakaabelliiniga uue kavandatava juurdepaasu tee
algusest JANESSELJA:SND keskpinge huliinist.

Madalpinge liitumispunkt on ette nahtud planeeritavasse komplektalajaama peakaitsme suurusega
560 A. Elektritoide liitumispunktist néhakse ette maakaabliga.

5.6. Sidevarustus

Sidevarustus tagatakse raudtee sisevorgu voi 5G vorgu kaudu.

5.7. Valisvalgustus

Detailplaneeringuga on naidatud tanavavalgustuse pohimdotteline lahendus.

Kéesolev detailplaneering ndeb ette parkla, kdnni- ja sdidutee ning jaamahoone véliala nGuetekohase
valgustamise. Valgustuse toide saadakse kavandatava komplektalajaama vahetus I|&dhedusse
kavandavast liitumiskilbist. Tanavavalgustusele ndhakse ette juhtimiskilp ja tdnavavalgustuse
elektrivarustus lahendatakse maakaabelliinidega.

Tanavavalgustuse lahendus peab arvestama, et oleks tagatud nii nagemisilesanneteks vajalik
valgustus, valgustuse kvalitatiivsed nduded kui ka kasutajate ndgemismugavus. Valgustuslahendus
ei tohi tekitada valgusreostust, hairivat valgust imbritsevale keskkonnale ega kutsuks esile raiguse
aistinguid. Samuti peab valgustuspaigaldis olema keskkonnasdbralik ja jatkusuutlik, sobituma
esteetiliselt ja disainilt keskkonda ning tekitama koos olemasolevate ehitistega Ghtse terviku.

Valgustitena kasutada leedvalgusteid. Valgusti vandaalikindlus tuleb valida vastavalt valgusti
paigalduskdrgusele: kuni 6 m - IK08, 6 m ja kdrgem - IK07. Kasutatavad valgusallikad peavad
vastama fotobioloogilise ohutuse standardi ohutuse klassile minimaalselt RGO vdi RG1. Kuna dhtusel
ja oisel ajal liikluse intensiivsus vaheneb oluliselt, tuleks Ohtusel ja o6isel ajal valgustustaset
hamardada voi lulitada vélja, kuid tagades selle sittimise labi andurite teede kasutamisel.

Tapsed valgustusklassid vastavalt teevalgustuse standardile, hamardamise graafik, valgustuse
varvsustemperatuur (CCT), vérviedastuse uldindeks (CRI), valgustite paigalduskdrgused, mastide
paigustus ning maakaablite tlilibid ja trasside téapsed asukohad lahendatakse ehitusprojekti kaigus.
Valgustuse projekteerimisel ldhtuda teevalgustuse standardist EVS-EN 13201 ja valistd6kohtade
standardist EVS-EN 12464-2.

5.8. Soojusvarustus

Piirkonnas puudub soojusvdrk. Jaamahoone kiite lahendatakse lokaalselt soojuspumba baasil.
5.9. Tingimused maaparandussiisteemi rekonstrueerimiseks planeeringualal

Kavandatav Urge peatus asub maaparandussiisteemide maa-alal. Vastavalt maaparandusseaduse
(edaspidi MaaParS) § 47 tuleb tagada maaparandussiisteemi toimimine. Ilma Pdllumajandus- ja
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Toiduameti (edaspidi PTA) loa vdi kooskdlastuseta on maaparandussiisteemis keelatud takistada
veevoolu ja paisutada vett.

Peatuse projekteerimise kaigus tuleb tagada naaberkinnisasjadele jddvate maaparandusslsteemide
ja maaparandusslisteemi eesvoolu nduetekohane toimimine. Ehitamisega ei tohi halvendada
naaberkinnisasjade kuivendusseisundit ega kahjustada naaberkinnisasjadele  jdavate
maaparandussisteemide toimimist.

Lisavee juhtimisega maaparandussisteemi tuleb arvestada MaaParS § 53 toodud nduetega.
Sadevee ehk lisavee suunamiseks kraavi, tuleb edasise projekteerimise kaigus teha vajalikud
arvutused, mille tulemustest nahtub, et maaparandussiisteem toimib tdrgeteta ka peale lisanduvate
veehulkade saabumist ja kas on vajalik teha vee kraavijuhtimisel kraavikindlustustdid.

Hoonete projekteerimisel on soovitatav olemasoleva drenaaz hoonete alt eemaldada ning rajada uus
drenaazislisteemi, et vélistada hilisemaid liigniiskusest tekkida v&ivaid kahjusid.

Lahenduste koostamisel kaasata maaparandusalal tegutsevate ettevotjate registri (MATER)
registreeringuga spetsialist (MaaParS § 36 Ig 2). Kui MATER registreeringuga spetsialisti hinnangul
takistavad kavandatavad ehitised maaparandusstisteemi toimimist, tuleb drenaazististeem Umber
ehitada. Projekteerimistingimused maaparandusslisteemi rekonstrueerimiseks valjastab PTA
(MaaParS § 50 I1g 5 ja § 12).

Detailplaneeringu alusel maaparandussisteemile, eesvoolule ja eesvoolu kaitsevodndisse rajatavate
ehitiste projektid koosk&lastada PTA-ga (MaaParS § 50 1g 1, § 48 Ig 3).
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PLANEERINGU ELLUVIIMINE

Kehtestatud detailplaneering maarab planeeringuala edaspidise maakasutuse ja on aluseks
ehitusprojektide koostamiseks.

Planeering rakendub vastavalt Eesti Vabariigi seadustele ja digusaktidele.

Planeeringulahenduse kehtestamine ja kehtetuks tunnistamine toimub planeerimisseaduses ette
nahtud korras.

Planeeringu elluviimiseks tuleb teostada jargmised toimingud:

kehtestatud detailplaneeringu alusel katastritiksuste moodustamine ja kinnistusraamatusse
kandmine;

vajalike servituutide seadmine;

enne kasutusloa taotlemist jaamahoonele tuleb valja ehitada tehnovdorgud kuni
liitumispunktini;

sOlmida liitumislepingud;

ehitusprojekti koostamine ja ehitusloa taotlemine;

jaamahoone ehitamine ja vastuvotmine.

Raudteerajatistele valjastab projekteerimistingimused ning ehitus- ja kasutusloa Tarbijakaitse ja
Tehnilise Jarelevalve Amet.
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