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Kasutatud lihendid

RB - Rail Baltica kiirraudtee

ALG - RB Rail AS Architectural, landscaping and visual identity design guidelines
a/606p - liiklussagedus autot 66paevas

a/h - liiklussagedus autot tunnis

sa/h - liiklussagedus sdiduautodele taandatuna sdiduautot tunnis
HTT - hommikune tipptund

OTT - htune tipptund

AKOL - aasta keskmine d6paevane liiklussagedus

SAPA - liikluse klass sGiduautod (SA) ja pakiautod (PA)

VAAB - liikluse klass veoautod (VA) autobussid (AB)

AR - liikluse klass autorongid (AR)

SKEPAST [ &] PUHKIM

3/10



Uldosa

Rail Baltica on 1435 mm réépmelaiusega kaherddpmeline elektrifitseeritud rahvusvaheline
kiirraudtee koos kogu selle juurde kuuluva infrastruktuuriga. Kiirraudtee projektkiirus on
rahvusvahelisel reisijateveol 249 km/h, kaubaveol 120 km/h ja kohalikul reisijateveol 200 km/h.
Raudtee projekteeritakse ja ehitatakse (ihtsetel tehnilistel alustel tdielikus vastavuses
Uleeuroopaliste raudtee koostalitlusvdime tehniliste nduetega voimaldades reisi- ja kaubarongi
liiklust samal raudteel. Rail Baltica trassi pikkus on ligikaudu 870 kilomeetrit, millest Eesti Vabariigi
territooriumil 213 km. Eestis Iabib trass Harju-, Rapla- ja Parnumaad. Raudtee trassikoridori tdpsem
asukoht on maaratletud kehtestatud maakonnaplaneeringutes (Harju-, Rapla-, Pdrnumaa).

Rail Baltica kohalike peatuste peamine eesmérk on rajada raudtee pd&hitrassile peatuste vorgustik,
mis tagab regionaalse ihendatuse, tugevdab piirkondade konkurentsivéimet ning pakub vdimaluse
valida keskuste vahel lilkkumiseks kiire, ohutu ja keskkonnasddstlikuma viisi. Regionaalsete rongide
peatused on plaanis rajada 12 erinevasse asukohta.

Kdesoleva liiklusuuringu eesmark on anda hinnang Rail Baltica Urge kohaliku peatusega seotud
liiklusele arvutamaks projekteeritavate ristmike labilaskvusi, prognoosida erinevaid liikumisviise,
lilklussagedust ja vajalikku sdidukite parkimiskohtade arvu, maérata teenindustasemed ning teha
ettepanekuid ohutuse ja kasutusmugavuse tagamiseks.

Liiklusuuringu koostamise alused

e Parnu maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine®
Kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/40.Planeering on leitav
aadressilt  https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/parnumaa/parnu-mp-
rail-baltic/

e Parnu maakonnaplaneering. Kehtestatud riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaganr 1.1-
4/74. Planeering on leitav aadressilt https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-
planeeringud/parnumaa/parnu-maakonna-planeering/

e Rail Baltic Estonia OU Tehniline kirjeldus kohalike peatuste detailplaneeringute koostamiseks

e RB Rail AS Architectural, landscaping and visual identity design guidelines (ALG) for Rail
Baltica

e RB Rail AS Technical note on regional station sizing and type choice: Estonia case; dated
21/02/2020
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Olemasolev olukord

Planeeritav Rail Baltica Urge kohalik peatus asub Parnu maakonnas Tori vallas Urge kilas, kila
keskusest ca 2,3 km kaugusel (Joonis 1). Peatuse vahetus naabruses asub Orasselja talu.
Juurdepdasutee on Uhendatud Janesselja-Urge teega (nr. 19214), mida moédda padseb Urge-Kuiaru
teele nr. 19274, mis omakorda on (hendatud Parnu-Rakvere-Sémeru pohimaanteega nr. 5.

Vastavalt RB ristuvate teede projektidele ja PGhja-Parnumaa vallast saadud infole oli kdrvalmaantee
nr 19214 Janesselja-Urge liiklussagedus 2021. aastal 555 a/66p (raskeliikluse osatdhtsus 7%).
Prognoosi kohaselt saab liiklussagedus 2046. aastal olema 1110 a/60p, millest veoautod ja bussid
moodustavad 1% ja autorongid 6%.

KGik piirkonna teed on 1+1 sdidurajaga teed, mis tulenevalt RB projektist rekonstrueeritakse ja
kohandatakse uuele olukorrale vastavaks.

Raama raba &,

Urge-Kuiaru tee nr 19274

Parnu-Rakvere-Someru tee

Joonis 1. Urge kohaliku peatuse asukoht

Suuremad asustused, mis Urge peatuse ldhedusse jaavad on kagu suunal paiknev Sindi linn, edelasse
jaav Parnu linn ning laanes paiknev Sauga alevik. Urge peatusest Sindi linna on ca 5,4 km, Parnusse
on ca 12 km ning Sauga jaab ca 7,7 km kaugusele. Peatusele kdige lahemas asulas - Urge kiilas -
elab 144 elanikku (2020. aasta seisuga), kiila kaugus peatuse asukohast on ca 2,0 km. Sindi linnas
on elanikke 3790 ning Sauga alevikus on elanikke 1178.

Urge peatusest Parnusse sditmiseks saab kasutada riigiteed nr 5 Parnu-Rakvere-Someru. Sdidu-ja
veoautodega liikudes kestab sdit ca 15 minutit, busside sdiduajaks on ca 40 minutit.

Kavandatava Rail Baltic raudtee korral oleks Tallinna (Ulemiste) ja Urge vahelise rongis&idu
kestvuseks 1 tund ja 6 minutit. Urge-Parnu sdiduajaks on ca 7 minutit; Raplasse 33 minutit ja Riiga
1h 33 minutit.
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Kavandatav lahendus ja liiklusprognoos

Kavandatav lahendus

Rail Baltica Urge kohalik peatus on kavandatud nn Tdup 4 ehk ,Shelters™ tllpi peatusena, mille
eeldatav peatuse kasutajate arv vastavalt ALG dokumendile on keskmiselt alla 300 inimese paevas
aastal 2046. Samas vastavalt tellijalt saadud taiendavale infole (Technical note on regional station
sizing and type choice: Estonia case), millest 06.10.2022 koosoleku otsuste kohaselt tuleb lahtuda,
arvestatakse Urge peatuses 2046. aastal 405 reisijaga keskmisel pdeval.
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Joonis 2. Urge peatuse pohijoonise eskiis

Liiklusprognoos ja labilaskvus

Liiklusprognoosi koostamise aluseks on voetud peatuse eeldatav paevane kasutajate arv, milleks on
kokku 405 inimest (nii lahkumised kui ka saabumised). Peatuse kasutajad on valdavalt reisijad kes
tulevad voi lahkuvad jaamast, lisaks on peatuse teenindav personal ja tugiteenused. Peatusesse
saabumiseks on kasutada erinevad liikumisviisid: isikliku autoga; Uhistranspordiga; jalgsi vOoi
jalgrattaga; autoga toomine voi viimine.

Samuti on olulised ka peatuse kasutajate reisieesmargid, sest koju-tédle-koju liikujad kasutavad
peatust hommikul ja dhtul ca 9h ajavahega samas kui reisijad, kes kasutavad jaama lGhiajalise soidu
eesmaérgil (vabaaeg nt arstil kéik, kino vms) kasutavad jaama keskmiselt 4h ajavahega. Uhtlasi tuleb
arvestada ka reiside jagunemist pdeva Idikes. Peatuse ajalist kasutust pdeva 1dikes iseloomustab
Joonis 3. Hommikune tddle liiklus on kontsentreeritud konkreetsetele tipptundidele samas kui 6htune
tippaeg jaguneb pikema perioodi peale.
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Daily variation for passangers travelling from the station and to the station
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Joonis 3. Peatuse kasutuse varieeruvus pdeva loikes

Uldtunnustatud reegel on, et kodust tédle liikumisele kasutatav aktsepteeritav aeg on ca 30 minutit,
kui aeg on sellest pikem siis see on juba valjaspool nn mugavustsooni. Urge peatuse piirkonnast on
P&rnu linn ca 15 minutilise autosdidu teekonna kaugusel.

Inimesed aktsepteerivad jala kaimist vahemaana Uhistranspordipeatusesse kui vahemaa on kuni 500
m, kui kaugus on >1 km siis kasutatakse/otsitakse alternatiivseid liikkumisviise. Kuna lahimad asulad
(Sindi linn ja Sauga alevik) jaavad >2 km kaugusele kavandatud peatuse asukohast, siis jalgsi
lilkkumist peatusesse saab olema minimaalselt.

Jalgrattaga on aga <2 km sobiv labitav vahemaa tagamaks juurdepaasu raudtee peatusele. See
eeldab muidugi ka sobiva marsruudi olemasolu (eelistatult eraldiseisev kergliiklustee) ja teisalt on
ka kisimus, kas ratas tuleb peatusesse parkida voi on vdimalik see votta rongi kaasa. Samas on
jalgratta kasutus tundlikum ilmastiku suhtes kui jalgsi kdimine. Vorreldes kesk-Euroopa aga ka
Soome ja Rootsiga on Eestis jalgrataste kasutuse tase madalam, nii et see vdib olla (ks vdimalik
kasutusviis. Kesk-Euroopa naitel (Holland ja Taani) on samas jalgratas pohiline liikumisviis
rongijaama joudmisel.

Uldiselt on nii, et mida vaiksemad on linnad/alevid, seda rohkem on inimesed harjunud oma p&hilised
liikumised tegema jalgsi voi rattaga. Kui see ei ole vGimalik nditeks vahemaa pikkuse tottu, siis
jargmine eelistus on isikliku auto kasutamine. Arvestades eeltoodut on Urge kontekstis autokasutus
ilmselt pohiliseks vahendiks peatusesse joudmisel.

Kokkuvotlik Ulevaade eeldatavatest kasutusviisidest, kuidas inimesed RB Urge peatusesse liiguvad
on toodud Tabel 1. Tabelis on &ra toodud ka prognoositud hommikuse (HTT) ja Ohtuse tipptunni
(OTT) liiklussagedus a/h.

Joonis 3 pohjal on néha, et hommikuse tipptunni osatdhtsus on ca 22% ja Ohtuse tipptunni
osatdhtsus ca 14%. Arvestades neid vaartusi on aasta keskmiseks édpaevaseks liikluseks (AKOL) RB
Urge jaama juurdepdasutee prognoosaastal 2046 saadud 460 a/66p, millest VAAB osatdhtsus on 5%
ja AR osatdhtsus 1%.
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Tabel 1. Liikumisviisid ja tipptundide liiklussagedused

Osatahtsus, HTT, a/h | OTT, a/h

Isikliku autoga sh 27%

- té6le-koju 9h 80% 35 26

- lihiajaline 4h 20% 4 5

Toomine-viimine sh 20% 50 45

- t66le-koju 9h 60% 39 29

- lihiajaline 4h 40% 11 16

Uhistranspordiga 33% 5 5

Jalgsi ja jalgrattaga 20% 80*

Muu liiklus 8 6
KOKKU 45 40

* jalakaijate/jalgratturite arv 66paevas

Urge jaamaga seotud liiklus on hinnanguliselt 460 a/66p ja juurdepaas toimub Janesselja-Urge
kdrvalmaanteelt nr 19214, mille eeldatav liiklussagedus aastal 2046 on 1110 a/66p. Selliste
liiklussageduste juures toimib I&bilaskvuse mottes kdige tavalisem T-kujuline ristmik ilma
probleemideta. Vastavalt Tee projekteerimise normidele, kui ristmiku summaarne liiklussagedus
Uletab 1500 sa/h, tuleb ette naha ristmiku kanaliseerimine. Kaesoleval juhul on summaarne
lilklussagedus <200 sa/h seega ei ole kanaliseerimine vajalik ja samuti puudub arvestatav mdju
labilaskvusele. Labilaskvusarvutused on esitatud lisas 1.

Parkimiskohtade arv

Arvestades eeltoodud prognoositud liiklussagedusi ja vastavalt arvutustele vOiks pidada piisavaks
parkimiskohtade arvuks 55-70 parkimiskohta. Vastavalt peatuse detailplaneeringu hanke
baasnaditajatele tuleb peatusesse detailplaneeringuga kavandada kuni 30 parkimiskohta. Seega
hetkel on baasnaitajate ndue oluliselt vdiksem eeldatavast vajadusest ja seda tuleb planeeringus
suurendada.

Samas kuna suhteliselt vaikesele kohale on eeldatud Usna suurt kasutajate arvu on ilmselt mdistlik
parkimise tarbeks reserveerida kill suurem ala (kuni 70 parkimiskoha mahutavusega), kuid valja
ehitada see etappide kaupa vastavalt tegelikule olukorrale.
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Kokkuvote ja soovitused

Rail Baltica Urge kohalik peatus on kavandatud Urge kila keskusest ca 2,3 km kaugusele, mistdttu
suur osa kasutajaskonnast vajab sinna joudmiseks lisatransporti kas sGiduauto vOi Uhistranspordi
naol. Arvestades eeltoodud prognoositud liiklussagedusi ja vastavalt arvutustele voiks pidada
piisavaks parkimiskohtade arvuks 55-70 parkimiskohta.

Peatuse rajamisega kaasnev liiklussagedus aastal 2046 on ca 460 a/66p, millest 93% on sdidu- ja
pakiautod, 1% on veoautod ja bussid ning 6% on autorongid. Urge peatuse Uhendusteeks on
Janesselja-Urge tee nr 19214, mille liiklussagedus on suhteliselt vaike, mistottu peatusest lisanduv
liiklus ei pohjusta labilaskvusprobleeme.

Soovitused

1. Kuna peatus on kavandatud olemasolevatest suurematest kiladest eemale siis hea
bussitihenduse tagamine erinevatest suundadest, kas siis nn ettevedu rongi peatusesse voi
peatus sobivas (<300 m raadiuses) asukohas, on oluline nii kasutajate arvu suurenamiseks
kui ka liikluskoormuse vahendamiseks.

2. Hetkel on kavandatud bussipeatus selliselt, et buss peatub pohilisel juurdepéasuteel,
mdistlik oleks kavandada taskuga lahendus. Kaaluda kas suuremat peatust, mis mahutaks
nt 2 bussi Gheaegselt voi ka paari bussi parkimiskoha rajamist (tipptundidel vdib tulla
erinevatest suundadest mitu bussi suhteliselt samal ajal).

3. Autokasutuse osatéhtust voimaldaks vahendada see kui on lubatud rongide kasutus
jalgrattaga, see vdiks olla paljudele kasutajatele eelistatud lahendus.

4. Parkimiskohtade osas on soovitatav reserveerida maaala 70 parkimiskoha tarbeks, kuid
nende vélja ehitamine vOiks toimuda etappide kaupa lahtudes tegelikust vajadusest.
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5.

Kasutatud kirjandus

au A W N

o

Architectural, landscaping and visual identity design guidelines (ALG) for Rail Baltica. RB Rail
AS 2022.

Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa, Suomen ymparisté 27 | 2008;
Ristmike |&bilaskvuse arvutamise metoodiline juhend. TTU 2001
Park & Ride design guidelines, Virginia department of transportation 2018

Adaptive stated choice experiment for access and egress mode of choice to train stations,
University of Twente 2014

Kohila valla teede liiklsusolendus, ERC 2019

Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Turi km 4,553-47,619 Tallinn-Rapla teeldigu liiklusuuring
ja kergliiklusteede vajaduse hindamine; II osa - Luige-Kohila, ERC 2019

Rail Baltic raudtee maanteede ristumised ISigul Harju-Rapla maakonna piir Tootsi maanteede
lilklusuuring; SKPK 2020
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Lisa 1

T - KUJULINE RISTMIK

Ristmik:  Urge RB peatus lahiristmiku Iabilaskvus Kuupaev: 17.10.2022
Anallusi teostas: Andres Brakmann Anallisitav periood: HTT
Projekt nr.: RB kohalike peatuste liiklusuuring Linn: Urge

Voogude jagunemine

Peatee T58 VP peateelt

«— N

Kalle] 0]% N, ™ Kaneljl%
Sauga o N — <_| ’_> Sindi

Nz Ng Peatu ja anna teed

V= 90 km/h X Anna teed
Kalle[___ 0]%

Korvaltee: Peatuse Uihendustee VP korvalteelt

Voogude jagunemine

Suund nr. 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a/h 56 20 47 56 10 24
Taandatud liiklussagedus sa/h XXXX XXXX 50 XXXX 11 25
1. PP korvalteelt —» nNg

Segav voog N, 1/2n5+n,= 65.60505|a/h

Kriitiline tlhik T, T= 5.5(s

Véimalik sagedus C, Cpo= 1177|sa/h

Labilaskvus C, Cno=Cpo= 1177]sarh

2. VP peateelt v M

Segav voog N, Nz+n,= 75.7101[a/h

Kriitiline tlhik T, = 5.5(s

Véimalik sagedus C, Cps= 1161|sa/h

Kasutustase z; jaaktegur P (mM4/Cpy)*100= 4 1|P4=
Labilaskvus C,, Cma=Cpy= 1161]sa/h

3.VP korvalteelt «— n7

Segav voog N, 1/12nz+ny+ns+n,= 168.262|a/h

Kriitiline tlhik T, T= 7|s

Véimalik sagedus C, Cpr= 632|sa/h

Labilaskvus Cp, Crnr=Cpr*Ps= 614]sarh

Csn= (M7+mg)/(M7/C 7+ mMg/Crrg)

Suund m; (sa/h) C., (sa/h) Cqy (sa/h) Cr=Cp-m; Cr=Cgp-m (sa/h) TT
7 11 614 603 A
9 25 1177 923 1152 888 A
4 50 1161 1111 A
Kommentaar:

Rail Baltica peatusega lisanduv liiklus ei mdjuta oluliselt Iahiristmike |abilaskvust ega teenindustaset, sest
kodige lihntsama T-kujulise ristmiku puhul on tagatud kdigis suundades kdrgeim teenindustase A.
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Lisa 1

T - KUJULINE RISTMIK

Ristmik:  Urge RB peatus lahiristmiku Iabilaskvus Kuupaev: 17.10.2022
Anallusi teostas: Andres Brakmann Anallisitav periood: OTT
Projekt nr.: RB kohalike peatuste liiklusuuring Linn: Urge

Voogude jagunemine

Peatee T58 VP peateelt

«— N

Kalle] 0]% N, ™ Kaneljl%
Sauga o N — <_| ’_> Sindi

Nz Ng Peatu ja anna teed
V= 90 km/h X Anna teed
Kalle[___ 0]%
Korvaltee: Peatuse Uihendustee VP korvalteelt
Voogude jagunemine

Suund nr. 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a/h 56 19 45 56 10 23
Taandatud liiklussagedus sa/h XXXX XXXX 48| XXXX 10 24
1. PP korvalteelt —» nNg

Segav voog N, 1/2n5+n,= 65.20485|a/h

Kriitiline tlhik T, T= 5.5(s

Véimalik sagedus C, Cpo= 1179|sa/h

Labilaskvus C, Cno=Cpo= 1179]sarh

2. VP peateelt v M

Segav voog N, Nz+n,= 74.9097 [a/h

Kriitiline tlhik T, = 5.5]|s

Véimalik sagedus C, Cps= 1162|sa/h

Kasutustase z; jaaktegur P (mM4/Cpy)*100= 3.9|P,=
Labilaskvus C,, Cma=Cpy= 1162sa/h

3.VP korvalteelt 1 n7

Segav voog N, 1/12nz+ny+ns+n,= 165.9942|a/h

Kriitiline tlhik T, T= 7|s

Véimalik sagedus C, Cpr= 634(sa’h

Lébilaskvus Cp, Crnr=Cyr"Pa= 616sa/h

Csn= (M7+mg)/(M7/C 7+ mMg/Crrg)

Suund m; (sa/h) C., (sa/h) Cqy (sa/h) Cr=Cp-m; Cr=Cgp-m (sa/h) TT
7 10 616 606 A
9 24 1179 925 1155 891 A
4 48 1162 1114 A
Kommentaar:

Rail Baltica peatusega lisanduv liiklus ei mdjuta oluliselt Iahiristmike |abilaskvust ega teenindustaset, sest
kodige lihntsama T-kujulise ristmiku puhul on tagatud kdigis suundades kdrgeim teenindustase A.
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